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Vazeni ¢tenari,

mate pred sebou prvni ¢islo nového
magazinu zaméfeného na motor-
sport s dirazem na pouzivanou tech-
niku. PDF magazin Racing Life je ur-
¢en viem fanouskdm rychlych kol,
ale také zavodnikim a ¢lendim zavod-
nich tymu, které zajima déni nejen
na tratich, ale i v boxech, servisnich zénach a dilnach, kde
kolikrat vznikaji skute¢né $pic¢kové zavodni specidly. Uko-
lem magazinu Racing Life neniinformovat o poradi v jed-
notlivych Sampionatech, ale seznamovat ¢tenare s pou-
Zivanou technikou a rliznymi netradi¢nimi technologiemi.
Nabizet novy pohled na motorsport, cesty kudy se Ize
ubirat a pfinaset zkusenosti jinych.

Racing Life je ke stazeni zdarma na internetové adrese
www.racinglife.cz kde si mliZete také zaregistrovat e-mail
a magazin vam pak uz bude chodit automaticky do vasi
e-mailové schranky. Jen vas zadam, pokud se budete chtit
o Racing Life s nékym podélit, poslete mu odkaz na nas
web, at si Casopis stahne odtud. Znat pocty ¢tenafd je pro
dalsi vyvoj magazinu dllezité, jediné tak Ize ziskavat in-
zerenty a tim i prostiedky pro pfipravu dalsich cisel.

A ted uz k obsahu. Jelikoz Racing Life vychazi kratce
po legendarni ¢tyfiadvacetihodinovce Le Mans, pravé

tomuto tématu je vénovano nemalo prostoru. Doslo ale
i na techniku s niz se muizete potkat na opacné strané
svéta. Série V8 Supercars je jisté zajimavym tématem,
zejména pokud se o své zkusenosti podéli i cesky jezdec
Tomas Mezera, ktery v australské prvni lize motorsportu
pUsobil.

Podivame se také do WTCC, kde proziva premiérovou
sezonu Citroén a popovidame si se Sébastienem Loebem.
Nasi pozornosti ale neuniknout ani jina témata. Prvni islo
Racing Life je hodné vénovano okruhovému zavodéni,
avsak pristé se uz ve vétsi mife dostane i na rallye. Pravé
nékolik materiald z této discipliny se ndm do prvniho ¢isla
neveslo. V budoucnu se muizete tésit i na motocyklovou
techniku a seznameni se stroji a technologiemi z dalsich
automobilovych podnikd.

Vérim, Zze vas Racing Life zaujme, o svij nazor se tfeba
i podélite a jesté si zasoutézite o zapUjcku vozu Peugeot
RCZ-R na tyden. Na zavér si dovolim pfipomenout nesmr-
telna slova Steva McQueena:,Zavodéni je zivot. Vsechno
pred tim a potom je jen ¢ekani” Racing Life je tu proto,
aby to ¢ekani bylo co nejpfijemnéjsi, takze nastartujte
motory, vyjizdime!

Milan Jirous, vydavatel

Zajistéte si pravidelny odbér elektronického c¢asopisu pfimo na vas mail. Staci se jen zaregistrovat
a kazdé nové vydani budete mit k dispozici zcela zdarma.

www.racinglife.cz
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AKTUALITY

Audi slavi dalsi vitézstvi
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Krétce po triumfu ve ctyriadvacetiho-
dinovce v Le Mans si Audi pfipsalo
i prvenstvi na nejtézsim okruhu
na svéteé. Viz Audi R8 LMS ultra tymu
Phoenix Racing navic stanovil novy
rekord legendarniho vytvalostniho
zavodu 24 hodin Nirburgringu. Se
159 dokoncenymi koly viiz absolvoval
presné 4035,102 kilometrd. Letosni
ro¢nik klasického vytrvalostniho za-
vodu na slavném okruhu, zasazeném
do malebnych kopct vrchoviny Eifel,
byl skute¢nym thrillerem. Uz rychly
zacatek zavodniho maratonu s mnoha
incidenty byl turbulentni a pti nedél-
nim vychodu slunce se jiz jednalo
o skutec¢ny sprint. Fanousci sledovali
v rannich hodinach pfimy souboj o ve-
deni. Christian Mamerow v Audi se
startovnim cislem 4 bojoval s odstu-
pem nékolika desetin sekundy s Mer-
cedesem tymu Black Falcon. Po dlou-
hych bojich se nakonec jezdec
v barvach Audi prosadil a spole¢né se
svymi tymovymi kolegy Christophe-
rem Haasem, Reném Rastem a Mar-
kusem Winkelhockem si v posledni
tretiné zavodu své vedeni postupné
upevnili.Casu k vydechnuti se jim viak
nikdy nedostalo. Na prvnich 3esti mis-
tech bojovalo pét riznych znacek,
prvni tfi tymy byly po dlouhou dobu
ve stejném kole. Na konci méla vitézna
Ctvefice jezdcl naskok 2:59 min.
Vysledky zdavodu
1. Haase/Mamerow/Rast/Winkelhock

(Audi R8 LMS ultra), 159 kol
2. Bleekemolen/Simonsen/Menzel/

Arnold (Mercedes), +2:59 min
3.Zehe/Hohenadel/Bastian/Engel

(Mercedes) - 2 kola

Foto: Audi

Formule 1 atraktivnéjsi?

PFisti rok by se mély ve formuli 1 ob-
jevit dalsi novinky, které maji zavody
zatraktivnit. Otazkou je, jestli je sprav-
nou cestou tfeba takové umélé vy-
tvareni efektl. Kratce poté, co se
na nové globalni motory 1.6 turbo

snesla kritika kvdli nudnému zvuku,
byly testovany specialni koncovky
vyfuku ve snaze sportovni zvuk mo-
nopostliim opét vratit. Néktefi piloti
ale vysledny efekt zhodnotili jako
jesté horsi. Ted'se pro zménu testuje
specialni podlaha, ktera by méla pfi
kontaktu s povrchem trati jiskfit. Pri-
sti rok by navic mohl doznat zmén
restart zavodu pfi jizdé za safety ca-
rem. Ten nyni zajede do boxl a na-
sleduje letmi start, pokud ale bude
schvalena zména Svétovou radou
motorosportu, od pristiho roku se
po zajeti safety caru sefadi auta
na rostu a zadvod bude znovu odstar-
tovan. To urcité neni takovy zasah
do zavodu jako jiz delsi dobu fungu-
jicizony DRS, které sice nabizeji fadu
predjizdécich manévr(, ale ¢asto tak
néjak bez naboje a skute¢ného za-
vodeéni. | proto se néktefi fanousci
k F1 otocili zady.

llustracni foto: Newspress

WTCC 2015: vitejte v zeleném
pekle!

Ano, je to tak, pfisti rok se jeden z&-
vod Mistrovstvi svéta cestovnich
vozll WTCC pojede na legendarni
severni smycce Nuirburgringu! Nord-
schleife tak muZe pfichystat nejatrak-
tivnéjsi zavod sezony WTCC, vzdyt
zdejsi trat je adrenalin sama.V ramci
zavodniho vikendu se ale nepojedou
dva zavody, jak je zvykem, ale pouze
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jediny. Ten vSak bude méfit 120 kilo-
metr a bude obsahovat jednu pla-
novanou zastavku v boxech. Svétovy
Sampionat se tak na severni smycku
vrati po dlouhych 32 letech. Napo-
sledy se zde jel vytrvalostni zavod
Mistrovstvi svéta prototypu v roce
1983. Podnik WTCC by se na Niirbu-
rgringu jezdit nasleduijici tfi roky.
llustracni foto: Milan Jirous

Bentley se chysta na 24h
Niirburgringu 2015!
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Pri prilezitosti letosni Ctyfiadvacetiho-
dinovky na Nurrburgringu oznamila
automobilka Bentley svou Ucast v piis-
tim ro¢niku. S vozem Bentley Conti-
nental GT3 se zUcastni nejen legendar-
niho vytrvalostniho zavodu v pohoii
Eifel, ale i kompletniho programu
Blancpain Endurance Serie a v Gvahu
pripadajii dal3i vybrané zavody. Ucast
na rozsiteném programu Bentley mo-
torsport je také mozna i pro tymové
zakazniky.,Na Nurburgring myslime
od chvile, co jsme oznamili nas navrat
na zavodni okruhy v roce 2012. Védéli
jsme vsak, Ze nejprve musime rozvijet
a prokazat schopnosti naseho vozu
Continental GT3. Ctyfiadvacetihodi-
novy zavod na Niirburgringu je jednim
znejtézsich, ale letosni sezona ukazuije,
Ze jsme jiz pfipraveni.

Foto: Bentley




AKTUALITY

WRC: Prokop na Sardinii Sesty

Jedina ¢eskd posadka ve WRC Martin
Prokop - Jan Tomanek se na Rally
d’ltalia Sardegna 2014 opét ukdzala
ve vyborném svétle, kdyz svij Ford
Fiesta RS WRC pfivezla do cile na-
ro¢né Sotolinové soutéze na celko-
vém Sestém misté. Pilot Jipocar
Czech National Teamu pfitom nebyl
zdravotné zcela v poradku. ,Skoda
vleklych potizi se zady, které mne
ve druhé poloviné soutéze postavily
do pasivni role, kdy jsem jiz nebyl
schopen bojovat s Britem Evansem
a pouze se soustredil na udrzeni ak-
tualni pozice. Ovsem vykony z pa-
tecni etapy jsou pro nas signalem,
ze vime jak nastavit auto, jak mam
naloZit s jizdnim stylem, ktery neu-
stale upravuiji a zlepsuiji a také v jaké
pohodé se na trat zdvodu vydat.

N

K @"’Ilt

:I.l nm
IL

H EH B
. 1
B

-

Hodné se mi jiz dafi v pomalych za-
tackach, ale pred polskou rallye mu-
sim v testu zapracovat na téch rych-
lych. Také jsme s Jendou hodné
zefektivnili a zjednodusili rozpis.
Zkratka tuto rally povaZzuji za zlomo-
vou a jsem rad, ze nas vykon mohli
na misté vidét a podporit i cesti fan-
dové, kterych se na Sardinii tradi¢né
sjelo veliké mnozstvi a za podporu
jim musim podékovat.
Konecné vysledky
Rally d’Italia Sardegna 2014
1. Ogier S./Ingrassia J. (Volkswagen
Polo RWRC) 4:02:37,8
2. @stberg M./Andersson J.
(Citroén DS3 WRC) +1:23,1
3. Latvala J./Anttila M. (Volkswagen
Polo RWRC) +1:32,8
4. Mikkelsen A./Flgene O.
(Volkswagen Polo RWRC) +2:39,3
5. Evans E./Barritt D.
(Ford Fiesta RS WRC) +4:41.8
6. Prokop M./Tomanek J.
(Ford Fiesta RS WRC) +6:05,3
7.Solberg H./Minor I.
(Ford Fiesta RS WRC) +7:15,8
8. Kubica R./Szczepaniak M.
(Ford Fiesta RS WRC) +12:19,0
Foto: Jipocar Czech National Team
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Pech ovladl Hustopece

Posadka vozu Mini John Cooper
Works S2000 s motorem 1.6 turbo
dominovala v dalsi domaci soutézi.
Rallye Hustopece vyhral Vaclav Pech
se spolujezdcem Petrem Uhlem s na-
skokem 26,6 sekundy a vedou i pri-

~

béznou klasifikaci domaciho mis-
traku. Viz EuroQil-invelt teamu
za sebou tedy nechal i talentovaného
a stale se zrychlujiciho Miroslava Ja-
kese, vodiciho po tratich zbrusu no-
vych Citroén DS3 R5. Rallyovy talent
vybojoval druhou pficku pred tretim
Martinem Vi¢kem se Skodou Fabia
S2000.

llustracni foto: Milan Jirous
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V nabidce take mnoho héznych nahradnich dili pro osobni vozy.
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Le Mans 2014:

vozy LMP1 a jejich technika

Audi, Porsche a Toyota, tfi Spickové zdvodni stroje nejvyssi kategorie LMP1 a tFi riizné pristupy k reseni po-
honu a prdci s energii. Pfesto jsme letos sledovali necekané dramaticky zdvod, ktery mohl vyhrdt kdokoli.
Jasno nebylo jesté dvé hodiny pred koncem Ctyfiadvacetihodinového kldni.

Mans pfinesla zmény, které citelné ovlivnily pouzi-

vanou techniku v nejvy3si kategorii LMP1. Ta je nyni
oteviend vyhradné hybridnim prototypim a ty museji
plnit pfisné podminky omezujici spotfebu paliva. Jeho
maximalni pritok byl stanoven na 87,3-93 kg/h u benzi-
novych vozud a 72,2-83,3 kg/h u vozidel s naftovym mo-
torem.

Prtok hlidaji ultrazvukové senzory spolecnosti Gill, které
jsou znamé i z formule 1. Zde se do jejich spolehlivosti
v minulosti opfela staj Red Bull, ve specidlech Le Mans jsou
ale vzdy minimalné dva, coz by mélo pfesnost méreni za-

I etosdni pravidla vytrvalostniho podniku 24 hodin Le

Ultrazvukovy senzor spole¢nosti Gill
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rucovat. Na rozdil od F1 se zde pr{tok paliva neméfina 1
kolo, ale jako prlimér za 3 kola, coz dava vétsi prostor pro
strategické tahy. Dllezité ale je, Ze ¢im vice vozidlo reku-
peruje energii, tim méné paliva ma k dispozici.

Zavodni specidly LMP1 pfitom museji byt zafazeny
do jedné z kategorii podle urovné rekuperace energie
za kolo - tedy 2, 4, 6 ¢i 8 megajoult. Napfiklad Porsche 919
Hybrid je ve tfidé 6 MJ a podle udajl tymu spotiebovalo
na jedno kolo 13,6 kilometru dlouhého okruhu la Sarthe
4,78 litru benzinu. To znamena pramérnou spotiebu pfi-
blizné 35,13 litru benzinu na 100 kilometrd. Pfitom objem
palivové nadrze je pro benzinové hybridni specidly v Le
Mans stanoven na 66,9 litru, zatimco dieselové hybridni

Audi R18 e-tron quattro

TecHNnikA [

specidly si museji vystacit s palivovou nadrzi o objemu 54,3
litru. Tim by mély byt sily vozidel vyrovnany.

Text: Milan Jirous

Foto: Audi, Porsche, Toyota, Gill,

Future Fibres Rigging Systems

Zylonova lana pro upevnéni kol
jsou velice odolna, ale museji
se chranit pred svétlem

Audi e

Specialy Audi R18 e-tron quattro byly na letosnim zdvodu 24 hodin Le Mans nejlspésné;jsi

Audi Sport Team Joest ma ze zastupcU kategorie
LMP1 se zdvodem 24 hodin Le Mans nejvice zkuSenosti
a to se nakonec na zdejsim okruhu la Sarthe také
ukazalo pfi samotné zdvodu. Pro ten byl pro letosni
rok samoziejmé pfipraven special vyhovujici platnym

regulim.

Proti lonskému vozu si tak letodni stroj musi vystacit
se spotfebou 0 30% mensi, navic je taktéz z dlivodu
novych pravidel o 10 centimetrd uzsi a uzsi jsou i pne-
umatiky. To ma viak i vyhodu v podobé mensiho ae-

7| gremoni



Navstéva v boxech sice nenitak rychld jako v F1, pfesto se zZddny
zmechanikd nenudi

rodynamického odporu. Jenze viiz musi byt sou¢asné
0 2 centimetry vy$sinez loni a pfedepsany jsou i vétsi
rozméry kokpitu. Tim je aerodynamika naopak ovliv-
néna negativné. Navic oproti minulosti nedovoluji
pravidla vyuziti proudéni vyfukovych plynd pusobe-
nim v oblasti zadniho difuzoru.

Vétsi dliraz byl pfi konstrukci vozu kladen na bez-
pecnost, a jak ukazala nehoda pfi tréninku, tato snaha
pfinesla ovoce. Loic Duval z hrozivé zni¢eného stroje
vylezl jen s pohmozdéninami, coz se pfi pohledu
na trosky jeho Audi R18 e-tron quattro zda neuvéfi-
telné. Ve srovnani s loiskym vozem ma ten letodni
odolnéjsi monokok, upraveny byly zavésy kol a tento
rok je poprvé predepsano také upevnéni kol special-
nimi lanky pro pfipad jeho uvolnéni podobné jako
ve formuli 1. Stejné jako ve formuli 1 je tedy pouziti
téchto plvodné lan pochazejicich z lodniho pramyslu
povinnéizde. Jsou vyrobeny ze specidlniho polymeru
polybenzoaoxidu jemuz se fika Zylon. Zylon ma velmi
vysokou pevnost srovnatelnou s uhlikovym vldknem,
na rozdil od néj ale nemusi mit pevnou formu a maze
byt pouzivan jako cisté vlakno. Musi se vSak chranit
pred svétlem, a tak je dodavan v pruzném obalu. Zy-
lonova lana pro upevnéni kol jsou navrZena tak, aby
vydrzela zatizeni pfiblizné 5000 kilogramd, to vsak
nevylucuje moznost jejich utrzeni, pokud se dostanou
do kontaktu s troskami vozu nebo utrzenym zavésenim
kol. Riziko odlétnuti kola je ale i tak vyznamné snizeno.

Nové pozadavky na bezpeénost zvysuji hmotnost
vozidla, aviak dle reguli jeho minimalni hmotnost
kleslaz 915 kg na 870 kg. Vozy pfichystané pro tento
rok tedy mohu byt leh¢i, je vSak daleko slozitéjsi mi-

TecHNikA [

nimalni pfedepsané hmotnosti dosahnout, protoze
se zvysili naroky na bezpecnost a povinnost pouzivat
hybridni pohon s sebou taktéz nese kila navic.

Audi R18 e-tron quattro bylo zapsano do tfidy 2
megajould. Vyuziva rekuperace brzdné energie, ale
Ze bude navic pouzivat jesté energie z vyfukovych
plynl, podobé jako je tomu u Porsche 919 Hybrid.
Z obav o spolehlivost od tohoto zdméru ale bylo upus-
téno.

Viz pohani zbrusu novy turbodiesel 4.0 V6 TDI spo-
lupracujici se sekvenéni sedmistupriovou pfevodov-
kou. Turbodiesel o vykonu 395 kW roztaci kola zadni
napravy, zatimco predni kola jsou pohanéna energii
nastfddanou v setrva¢niku Williams Hybrid Power. Ten
je umistén vedle jezdce. Cely systém ziskava energii
rekuperaci pfi brzdéni a vyuzivd motorgenerator Bosch
umistény vpredu spole¢né s diferencidlem predni
napravy (systém pracuje s vykonem 2x 80 kW). To vse
je doplnéno o Sest rezim( fizeni pohonu, které voli
pilot tlac¢itky na volantu. Jde napfiklad o jizdu
na mokru, pohon viech kol, kratkodoba prudka akce-
lerace a dalsi.

Novinkou v Audi R18 e-tron quattro jsou také lase-
rové svétlomety. Laserova svétla jsme v motorsportu
uz mohli zaregistrovat na rallyovych specidlech, kde
noveé zacinaji nahrazovat rozmérné xenonové svételné
rampy. V pfipadé Audi R18 e-tron quattro ale nejde
o zadnou svételnou rampu, laserové svétlomety jsou
zde plné zastavény. Proti jinym druhm svétla se jedna
o intenzivnéjsi zdroj s rovnomérnéji rozprostienym
paprskem.

Audi vyzbrojilo své vozy novymi laserovymi svétlomety

e e e e e e e e e e e e e
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TecHNIKA [
Porsche 919 Hybrid

Porsche mohlo svij navrat do Le Mans oslavit vitézstvim, stejné jako Toyotu jej ale zastavila technickd zdvada

Ndvrat Porsche do vytrvalostnich zavodu pfinesl auto-
mobilce fadu problémd, s nimiz se musela popasovat.
Prestoze ji z boju o prvni misto na 82. ro¢niku zévodu 24 ho-
din Le Mans necelé dvé hodiny pred cilem vyfadila tech-
nickd zavada, prezentovala se pozitivné. Nic na tom neméni
ani fakt, Zze po tomto problému uz nez(stal ve hie ani jeden
zvozll Porsche 919 Hybrid. Nakonec se tymu podafilo jeden
ze specialli opravit, v zavéru zavodu jej opét vypustit na trat
a alespon takto slavnou ¢tyfiadvacetihodinovku dokoncit,
i kdyz az na celkové 11. misté.

SloZitost situace navrativsi se znacky byla déna faktem,
ze na rozdil od konkurence, Porsche nema zkusenosti nebo
data z predchozich let zavodéni na nejvyssi Urovni, tedy
ve tfidé LMP1. Kromé toho pouziva vlastni inzenyry, ktefi
stoji za vyvojem prototypu 919 Hybrid.V Porsche véfi, Ze je
to podstatné obtiznéjsi, ale v dlouhodobém horizontu
slibnéjsi cesta, nez kupovat existujici komponenty od jinych
spolec¢nosti.

Revolucni nové technické predpisy pro sezonu 2014 daly
specialistim Porsche velkou svobodu. Limitujicim faktorem
pro vykon vozu se stalo pfedevsim mnozstvi paliva, které
ma k dispozici. To se odviji od tfidy, do niz vozidlo patfi
a Porsche zaregistrovalo 919 Hybrid do kategorie 6 mega-
jould.

Porsche se rozhodlo pouzit pro pohon vozu turbem
preplfiovany benzinovy dvoulitrovy ¢tyfvalec spolupracu-
jici se sedmistupriovou sekvenéni pfevodovkou. Sestnac-
tiventilovy motor 2.0 T V4 roztacejici kola zadni napravy
disponuje pfimym vstfikem paliva a predstavuje dobrou
kombinaci nizké hmotnosti, kompaktnich rozmérd a vy-
sokého vykonu. Ten dosahuje 370 kW.

Spalovaci motor ale neni jedinym druhem pohonu, na-
konec pravidla zavodu vyzaduji hybridni systém. Porsche

Porsche jako jediny viiz v poli vyuZiva i energii z vyfukovych plyn(
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Energii vliz Cerpd rekuperaci pfi brzdéni na predni napravé i z vyfukovych plynd. Uklada se do akumuldtoru a odtud putuje ke koldm predni

ndpravy, zadni kola roztaci spalovaci motor

919 Hybrid ziskava potiebnou energii z pfedni ndpravy
rekuperaci pfi brzdéni, ale i sttddanim prebytecné energie
z vyfukovych plyn(. Normalné by byl vyfukovy systém
osazen ventilem, ktery uvolfiuje energii nepotfebnou k po-
honu turba do atmosféry. V Porsche 919 Hybrid ale tato
prebytecnd energie z vyfukovych plynud roztac¢i druhou
turbinu, ktera pohani generdtor a ten vyrabi elektrickou
energii.

Porsche 919 Hybrid je jedinym vozem v poli, ktery ziskava
energii nejen pokud brzdi, ale i kdyz zrychluje. Nasledné
je nabita elektricka energie uskladnéna v kapalinou chla-
zeném lithium-iontovém akumulatoru. Zatimco o pohon
zadnich kol se stard spalovaci motor, kola pfedni ndpravy
jsou roztacena pomoci nastfadané elektrické energie z aku-
mulatoru (systém zde umi generovat vykon 184 kW).

Toyota TS040 Hybrid

Zapomente na studiové fotografie, takto vypada viiz oslehany vytrvalostnim zavodem!
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Toyota ma na kazdé napravé motorgenerator a energii uchovava ve vysokokapacitnim kondenzatoru

Japonska Toyota byla pro leto3ni ro¢nik Le Mans jedno-
znacné favoritem. Dlouhou dobu vedla, ale technické
potize snazeni tymu nakonec prekazily. Celkové na vz
Toyota TS040 Hybrid zbylo tfeti misto za dvojici automo-
bill Audi R18 e-tron quattro.

Japonsky zavodni special byl samoziejmé pfihlasen
do nejvyssi kategorie LMP1, konkrétné do tfidy 6 mega-
jould. Stejné jako konkurencni vozy Audi a Porsche pou-
Ziva pohon viech kol, ktery zajistuje hybridni systém. Ale
nepiedbihejme. Zadkladem je benzinovy atmosféricky
osmivalec o objemu 3,7 litru a vykonu 382 kW roztacejici
kola zadni ndpravy. Pohonny systém dale obsahuje sed-
mistupriovou sekven¢ni pfevodovku a vicelamelovou
spojku ZF.

Pfedni ndprava je osazena motorgeneratorem Aisin AW,
zatimco zadni pouzivd motorgenerdtor Denso. Pfi zpo-
malovéni se o brzdnou silu staraji motorgeneratory v kom-
binaci s klasickymi mechanickymi brzdami, pficemz re-
kuperovana energie se pfendsi od pfedniizadni napravy
do vysokokapacitniho kondenzatoru firmy Nisshinbo. Ten
je umistén vedle fidice. Naopak pfi akceleraci se stejné
jako u konkurent( funkce motorgeneratoru obrati a za¢ne
se chovat jako elektromotor, jenz se postara o vykonové
posileni o 354 kW. Celkovy vykon hybridniho systému
tedy ¢ini 736 kW, cozZ je 1001 koni!

Toyota tak zvolila trochu jiny systém, nez ma konkurence
ato jak z pohledu uchovani energie, tak z pohledu stfadani
energie, do néhoz jsou zapojeny obé napravy.

11 | greresns:

V Le Mans dosahuiji specidly tfidy LMP1 rychlosti az pies
320 kilometr( za hodinu, coz klade velké naroky jak na sys-
tém pohonu, tak na brzdy a aerodynamiku. I na té Toyota
pfi vyvoji nového specialu TS040 Hybrid pracovala, na-
konec v némeckém Koliné nad Rynem ma vybudované
$pickové zazemi, kterého vyuzivala uz pfi svém plsobeni
ve formuli 1. Nechybi zde ani vétrny tunel. Zastupci tymu
také zdlraznuji, ze k odladéni vozu TS040 Hybrid napo-
mohly intenzivni simulace a vypocty, véetné vyuziti tech-
nologie HIL (Hardware-In-the-Loop) k testovani jednot-
livych komponent na zakladé dat ze skute¢nych okruhg.

Tato nocni zastavka v boxech s doplnénim paliva probéhla
bez komplikaci, jinak by bylo okolo vozu daleko vice rusno
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Datova komunikace

zdvodniho vozu s boxy

Specidl pro vytrvalostni zdvody Audi R18 e-tron quattro vysild do boxu 1000 udaju. Elektronika nejnovéjsiho
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ék elektronického prenosu dat od zavodniho
Vvozu na draze zacal pro Audi v roce 1989.V té
dobé Audi 90 quattro v sérii IMSA GTO posilalo
vysilackou 8 parametr(i do box. Slo o ota¢ky motoru
a nékolik tlakd a teplot. Maly krok z dnesniho pohledu,
ale v dané dobé bylo i poskytovani téchto zakladnich
udajl velkou vyhodou. Dnes je situace Uplné jina a mezi
vozem tfidy LMP1 a boxy je doslova informacni délnice.
Audi R18 e-tron quattro shromazduje vice jak tisic idajl
a to v nékterych pripadech pouze v milisekundovych
cyklech. Generovana data pak maji zasadni vyznam pro
zaméstnance a inzenyry v Audi Sport.V Le Mans inzenyfi
neustale sleduji data ze zdvodnich aut po dobu 24 hodin.
At uz se jedna o funkénost systému, dodrzovani predpist
nebo informace, které jsou dulezité ze strategickych
ddvodd. Systém v zadvodnim voze funguje podobné jako
lékaFské EKG, kdyz pribézné diagnostikuje stav a hlasi
jej do boxa.

vevys

RN

N

Za timto ucelem je sportovni viz tiidy LMP1 vybaven
fadou CAN BUS systém(, které pracuji se Sirokou skalou
elektronickych fidicich jednotek (ECU). Sofistikované sen-
zory méfi rizné parametry, jako je napfiklad zavéseni
a zrychleni, teploty a tlaky nebo informace v oblasti hos-
podareni s energii. Nasledné vytvareji databaze pro ECU.

Audi R18 e-tron quattro ma fidici systém s hlavni jed-
notkou, ktera je primarné zodpovédna za motor i ovladani
hybridniho systému, a sou¢asné komunikuje s ostatnimi
ridicimi jednotkami v celém auté. Jde napftiklad o Fidici
jednotky prevodovky, spojky, stéracy, laserovych své-
tel atd. Zaroven je zavodni auto on-line pfipojeno k po-
¢itaci v tymové gardzi. Ten se pouziva pro vysokorychlostni
prenos dat v redlném case a shromazdovani provoznich
podminek, jako je napfiklad teplota. Tyto Udaje o pod-
minkdach vsak nevyzaduji vysokou pfenosovou rychlost.
Diky tomu je mozné efektivné prendset omezené mnoz-
stvi dat pro obecné posouzeni stavu vozu. Special LMP1
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| diky pfenosu dat védi mechanici pfi pfijezdu vozu do box, co presné je nutné udélat

shromazduje podrobné Udaje o kazdém zavodnim kole
a prenasi je prostiednictvim prerusovaného signalu. Tedy
kdyz auto projizdi kolem boxové ulicky, dojde k pfesunu
dat. Jedna se pfitom o vice jak 0 20 MB objemu dat, v za-
vislosti na konfiguraci méreni. To odpovida vice jak 10000
stranek formatu A4!

Obousmérny pfenos dat je pfitom zakdzan. Data mohou
byt prendsena z vozu do box, ale ne naopak. Radiova
komunikace s pilotem v auté pfedstavuje jedinou moz-
nost, jak mdze tym na dalku ovlivnit nastaveni vozu.V pfi-
padé, Ze je potieba pfijmout opatfeni na zakladé analyzy
dat, napfiklad Uprava vyvazeni brzd, fizeni motoru nebo
nastaveni hybridniho systému, jsou informace predavany
pilotovi prostfednictvim radia. Pokud je to nutné, mize
pak pouzit jiné mapy program( ulozené v auté.

Kromé toho slouzi telemetricky systém pro ufedniky
FIA, ktefi spolu s ACO (Automobile Club de I' Ouest) sleduji
dodrzovéni predpisu. Sleduji napfiklad, zda je hybridni
systém nastaven pro pfedepsana mnozstvi energie, zda
je spotieba energie zdvodniho vozu v pfedepsaném roz-
sahu ¢i zda zlistava teplota v kokpitu v pfipustnych mezich.
Kromé toho FIA pouziva systém GPS. V letosnim roce
zacala FIA pouzivat GPS ke zjistovani, zda je ¢i neni zavodni
auto v souladu s rychlostnim limitem v oblasti Zlutych

zon, tedy v mistech kritickych situaci, kde se re$i nehody.
Zluté zony jsou také zobrazeny v kokpitu, takze Fidi¢ vi,
v jakém misté se zrovna pohybuje. To zvySuje bezpecnost
véech ucastnik( zavodu. Navic poloha zavodniho auta
mUze byt sledovdna na mapé okruhu v redlném case.
Proto je moderni zavodni auto tfidy LMP1 neustale a kom-
plexné spojeno s tymem a s fizenim zavodu.
Text: Petr Lichtenberg
Foto: Audi

Specidl Audi R18 e-tron quattro odesila v kazdém kole vice jak 20 MB dat
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Vyvoj v pfenosu a zpracovani dat je jasné patrny z fotografii pofizenych
v zdzemi Audi. Horni snimek pfinasi svédectvi z roku 1989 (nejedna se

o zavod 24 hodin Le Mans). Spodni snimek je pak z letosniho roku pfimo
ze zavodu 24 hodin Le Mans.




- /Anovni a predvadeci
vozy se slevou 30-50 %

Opel Insignia combi 2.0 COTI, 81 kW, 2014
Ceng novisho yvon Haie cena l.'h.poru

453000 KE 440000KE 33%

$koda Fabia 1.2 T51, 43 kW, 2011
Cana nového vozu Mode cena  Uspora

257 000 KE  145000Kc 386 %

Kia Sportage 4x4. 2.0 CvVT, 120 kW 2011

LB Mred wOTLU Hale cena I.:i!.pﬂl’ﬂ

604000 KE ' 320000 KE  47%

Splinte si svuj sen o voze, po kterém touzite.

* Koupi pfedvadéciho vozu u nds uietiite 30-50 % ® Carlife® garance na mechanicky stav vozu
7 Ceny vozu noveho az 24 mesicy
* Vozy do 3 let staii a do 50 000 najetych kilometrl e Siroky vwbér z vice nez 300 vozl

© 800121 111 Y5 ldn: 5l mototechna.cz ?’lﬂtmghna

e JIE 75 let 5 vami



'
Life

Nissan ZEOD RC:

TecHNikA [

misto zrcdtka displej a radar

Letosni zdvod 24 hodin Le Mans inovativni Nissan ZEOD RC sice nedokondil, ale i tak p¥inesl do ostrého
zdvodu nékolik zajimavych inovaci. Kromé toho, ze absoloval jedno kolo pIné na elektricky pohon, zaujme
i absenci klasického zpétného zrcdtka, jehoz misto zaujal displej zobrazujici informace z radaru.

novce v Le Mans jediny ukol: objet jedno kolo plné
na elektricky pohon. Nakonec i v tomto rezimu do-
kaze viz vyvinout rychlost pfes 300 km/h. Cil sice byl spl-
nén, odstoupeni uz v Sestém kole zavodu ale presto nijak
nepotésilo. Pravda, Ze by automobil zavod dokondil, v Ni-
ssanu neocekavali. Toto bylo ale rychlé odstoupeni.
Nebudeme ale hodnotit ucinkovani vozu na Le Mans,
podivame se spise na jeho pohonné Ustroji a také jednu
velkou novinku. K pohonu byl pouzit prepliiovany zéZzehovy
trivalec o objemu 1,5 litru a dvojice elektromotor(i s vykonem
110 kW, které stejné jako spalovaci agregat plsobi na zadni
napravu. Energii erpaji z lithium-iontového akumulatoru
dobijeného rekuperaci pfi brzdéni. Kompaktni pohonna
jednotka 1.5 DIG-T R je zajimava svou velmi nizkou hmotnosti

I beridm’ Nissan ZEOD RC mél ve ctyfiadvacetihodi-

pouhych 40 kilogramu. Zakladni télo motoru méfi pouhych
500 mm na vysku, 400 mm na délku a 200 mm na Sirku.
Pfitom dokaze vyvinout vykon 294 kW a dosahuje maximal-
niho to¢ivého momentu 380 Nm. Pilot pak sam m(ize roz-
hodovat, kdy v(iz pojede ¢isté v elektrickém rezimu a kdy
zapoji spalovaci motor.

Velka revoluce probeéhla ale i z hlediska aerodynamiky
a v kokpitu. Klasickd zpétna zrcatka totiz nahradila kamera
a radar zobrazujici informace pro fidice. Zadni kamera po-
skytuje lepsi obraz, nez by zprostredkovalo klasické zpétné
zrcatko, coz je dano jejim zornym uhlem. Navic je tu inteli-
gentni radarovy systém, ktery rozezna rychle se pfiblizujici
avlzafidi¢e na néj upozorni.To viak neni vie, dokaze totiz
i urcit a pomoci Sipek na obrazovce varovat z jaké strany
vozidlo pfijede. Varovné Sipky pfitom méni barvu podle
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NISSAN
fmism

Preplnovany tfivalec o objemu 1,5 litru ma hmotnost pouhych 40 kilogram0 a dokaze vyvinout vykon az 400 koni!

rychlosti vozidla, na které pravé upozornuiji. Displej je umis-
tén u stfechy vozu, na misté obvyklém pro klasické vnitini
zpétné zrcatko.

Kdyby v priibéhu zdvodu zobrazovani na displeji prestalo
pracovat, Nissan ZEOD RC ma pofad upevriovaci body pro
klasicka zpétna zrcatka a v boxech by mu mohou byt oka-
mZzité namontovana.

Automobilka Nissan pomoci specialu ZEOD RC sbird cenna
data, ktera by rada vyuzila pfi stavbé vozu nejvyssi kategorie
LMP1 pro pfisti sezonu. Jak se ji bude dafit tedy snad uvidime
i pfisti rok na 24 hodin Le Mans.

Text: Petr Lichtenberg
Foto: Nissan
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Promotym Praha nabizi

kompletni  zaji$téni programu na téma BEZPECNOST

SILNICNIHO PROVOZU na profesiondlni udrovni. V nabidce

, mame dostatek témat, ze kterych si urcité vyberete a sestavite

PROMOTYM tak program Vam primo na miru. Program je vhodny pro skoly

PRAHA jako doplnék dopravni vychovy, autosalony, firemni akce,
détské dny, letni tabory atd. Vice na www.promotympraha.cz

B ES I P B U S = mobilni interaktivni u¢ebna

FETY ROAD euo How 7"

.‘57'_.\ |

ROTRVa

o

Specialni autobus prestavény na interaktivni ucebnu. V predni c¢asti oddélené prepazkou je
prostor pro zazemi ¢lenl obsluhy a pro pfipadna jednani partner( probihajici akce.

V zadni ¢asti je instalovan cyklisticky trenazer, motocyklovy trenazer a trenaZzer automobilovy.
TrenaZery slouZi k dopravni vychové predevsim zaka zakladnich a stfednich Skol. Frekventanti si
mohou vyzkouset vZit se do role béZznych ucastniku silni¢niho provozu a za fiditky jizdniho kola ¢i
motocyklu popf. volantem automobilu fesit rldzné dopravni situace. Pro mensi déti je zde
k dispozici jizda na Xbox trenazeru. V ucebné jsou dale tfi pocitacova pracovisté s interaktivnimi
besipovymi hrami. Cely vyukovy program je doplnén instruktazni videoprojekci.

BESIPBUS mUzZe byt doplnén o oto¢ny simuldtor autonehody, sanitku s prezentaci poskytovani
prvni pomoci, dopravni hristé, ukoly s alkobrylemi, cyklodrahu apod.

Kontaktujte nas:

Promotym Prahas.r.o. ® gsm:+420608 960111 ® e-mail: petr.kotek@promotympraha.cz
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Sportovni automobil Chevrolet Corvette se zacal vyrabét v roce 1953 a na zacldtku letosniho roku byla ve velké
sldavé predstavena jiz sedmad generace této americké ikony. Novd, lepsi a agresivnéji vyhlizejici Corvetta C7
s démonickym zvukem motoru si opét nasla cestu i na zavodni okruhy. ,,UzZ po prvnich testovacich kilometrech
bylo nasim jezdcilim jasné, jaky ohromny pokrok jsme s C7.R ucinili,” fekl pro Racing Life programovy mana-

Zer stdje Corvette Racing Douglas Fehan.

zavodniho specialu amerického tovarniho tymu,

jehoz pocatky se zacaly psat v roce 1998. Na sklon-
ku dvacatého stoleti vyjela z tovarny Chevroletu pata
generace modelu Corvette s oznacenim C5 a v detroit-
ské automobilce se shodli na tom, Ze prodej sportovniho
vozu podpofi propagaci na zadvodnich okruzich. Pfipra-
va C5.R probihala ve spolupraci s uskupenim Pratt & Mi-
ller a premiérového startu se zbrusu novy tym Corvette
Racing dockal v roce 1999. Uspéchy na sebe nenecha-

Chevrolet Corvette C7.R je v poradi tfeti generaci

ly dlouho ¢ekat a hfmotné Corvetty atakovaly nejvyssi
pficky az do roku 2004.

Dalsi vyvojovy stupen nesl nazev C6 a u fady ortodox-
nich pfiznivcl vyvolal rozporuplné reakce, predevsim
dusledkem novému designu prednich svétlometu. Skla-
pécimu feseni totiz po Ctyficeti letech odzvonilo. Z aero-
dynamického pohledu vsak mélo toto feseni pfiznivy
dopad a Uspéch modelu C6.R v Sampionatu American Le
Mans Series byl prakticky okamzity. Tym Corvette Racing
ovladl tamni scénu na nékolik dlouhych let. Slavnostni
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louceni s Sestkovou fadou probéhlo v roce 2013 - a jak
jinak nez titulem.

Zatimco na zavodnich okruzich létaly vzduchem zatky
z Sampanského, v tovarné se horecné pracovalo na nové
generaci C7, kterd se spole¢né se zadvodni verzi dockala
slavnostniho odhaleni na letosnim autosalonu v Detroitu.

Velmi peclivé jsme naslouchali komentarlim jezdcu
o pfedchozim modelu Cé6.R a jejich poznatku jsme vyuzili

pfi vyvoji nové C7.R," objasnil Fehan. Poprvé v moderni his-
torii doslo k intenzivni spolupraci pfi vyvoji silni¢ni spor-
tovni verze Z06 (v prodeji na sklonku roku 2015) a zdvod-
niho specialu. Sdileni dat probihalo ve viech oblastech,
od vyvoje 3asi, pfes motor az po aerodynamiku, které
séfoval Kirk Bennion.

+Kirk udélal se svou skupinou ohromny kus prace a po-
dafilo se mu zkombinovat senza¢ni vzhled a aerodyna-




mickou efektivitu. Nejvétsim a nejdulezitéjsim zlepsenim
je ale zpevnéni Sasi. Skupina inzenyr pod vedenim Tad-
gea Juechtera odvedla fantasticky kus prace pfi odlehceni
a zpevnéni hlinikové 3asi. Pro C7.R je to obrovsky krok
vpred,” vyzdvihoval Fehan pfednosti nové Corvetty.

Pfi vyrobé hlinikového rdmu byl vyuzit patentovany
proces bodového svareni, coz zvysilo tuhost vozu o 40
procent. Toto zlep3eni tovarni jezdci velmi vychvalovali
a jiz po prvnim zimnim svezeni si odnaseli pozitivni dojmy.
Zavodni model ma mohutné zadni pfitlacné kfidlo, na-
savaci otvor na predni kapoté, dale u kol a na zadni kapoté
mezi brzdovymi svétly. Sitka C7.R je 2050 mm, vyska
1151 mm a rozvor mezi napravami €ini 2708 mm.

Corvettu C7.R pohani vpredu podéIné umistény motor
V8 0 objemu 5,5 litru s vykonem 500 koni. Vys3i objem
motor( americka a evropska pravidla GTE nepovoluji,
stejné tak pouziti kompresor( a turbodmychadel. No-
vinkou je pfimé vstfikovani paliva, jeZ s uvedenim v mo-
delu C7 naslo svou cestu do C7.R. Hlavni prednosti pfi-
mého vstiikovani je nizsi spotieba paliva (uvadi se az tfi
procenta) a v pfipadé ¢tyfiadvacetihodinového zavodu
je mozné usetfit zastadvku v boxech a tim padem i dule-
zité vtefiny. Co se tyce bézného silni¢niho modelu, na néj
se mezinarodni pravidla nevztahuji a v Detroitu do C7

montuji agregat o objemu 6,5 litru s vykonem 460 koni
a v pfipadé verze s turbem se Ize dostat az na hodnotu
625 koni. Mimochodem motor V8 je jednim z nejpo-
puldrnéjsich pohonnych Ustroji Chevroletu a vyrobni
linku opustilo vice nez 100 000 000 kus, pricemz v od-
vétvi motorsportu ma na konté vice vitézstvi nez kte-
rykoliv jiny motor.

Tradi¢ni Sestistupriova sekvencni prevodovka prendsi
toc¢ivy moment na zadni kola. O obuti 18palcovych kol
s centralni matici se staraji francouzsti pneumatikafi
Michelin. C7.R zpomaluji Sestipistkové tfmeny na oce-
lovych kotoucich o prdméru 375 mm (vpfedu)
a 355 mm (vzadu). Cely brzdny systém je namontovan
na lichobéznikové népravé s tlumici coilover (vinuta
pruzina okolo tlumice, sestaven jako jedna jednotka).

Tvar palubni desky se od zavodni a silni¢ni verze
zasadné nelisi, ovsem pozadavky béznych tidicd a za-
vodnich pilotd jsou zcela rozdilné. Moderni interiér
proto nahrazuje strojovna plna pestrobarevnych tla-
Citek a pacek. Praci zavodnika mimo jiné ulehcuje kli-
matizace, nafizena podle reguli na maximalni teplotu
32°C.

Novinkou v kokpitu je palubni radar. Jedna se o dalsi
vyvojovy prvek plvodniho digitdlniho zpétného
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zrcatka.,Radar vznikl v dilnach Pratt & Miller a funguje
na technologii od firmy Bosch. Monitoruje pohyb voz(
a zaznamenava jejich rychlost, kterou zobrazuje pro-
stfednictvim barevnych Sipek. Cervena Sipka nad au-
tem znamena rychle pfiblizujici se vozidlo, zelena je
stejna rychlost a zlutd Sipka se objevuje nad pomalej-
Simi auty. Kdyz se pfiblizi rychly soupef, Sipka vam
ukaze, z které strany vas chce pfedjet,” vysvétlil Fehan
a zaroven dodal, Ze jezdci si radar velmi oblibili.

S novou technikou jsou tradi¢né spojeny i prvotni
potize, které se zakonem schvélnosti projevuji az pfi
ostré zatézi béhem zavoda. ,Béhem uvodnich dvou
podnik( v Daytoné a Sebringu jsme fesili dva zasadni
problémy. Nejprve nés potrapil chladi¢ motoru, v némz
se tvofily vzduchové bubliny. To jsme ale lehce vyfesili
novym navrhem komponentl. Druhym problémem
byla lozZiska v pfevodovce. V tomto pfipadé nam pfi
hledani optimalniho feseni pomohl vyrobce prevo-
dovky,” poodhalil Fehan potize v Uvodnich dvou za-
vodech americké série United SportsCar Championship.

Jakmile se pocatecni nesnaze vyresily, Corvetta udé-
lala obrovsky krok vpred a konkurenéni staje pouze
pfihlizely, jak dynamicka zad C7.R mizi v zatackach
americkych okruht. Treti a ¢tvrty zavod na tratich
v Long Beach a Laguna Seca tym Corvette Racing
s pfehledem vyhrdl a s pocitem dobre pfipraveného
vozu se vydal do Le Mans.

TecHNnikA [

Do Francie bylo pfepraveno vice nez tficet tun mate-
ridlu véetné aut a takovych malic¢kosti jako arasidova
pomazanka. Pro model C7.R byla ¢tyfiadvacetihodinovka
na okruhu La Sarthe premiérou, ale Corvette Racing je
ve Francii jako doma, vzdyt do Le Mans dorazil jiz po pat-
nacté. Démonicky zvuk motor( Chevrolet lahodil usim
vice nez ¢tvrt milionu pfihlizejicich a ¢lenové tymu
Corvette Racing s nadsenim sledovali, jak jeden z jejich
strojU bojuje o vitézstvi v kategorii GTE-Pro. Jenze Cty-
fiadvacetihodinovka v Le Mans patfi k nejnaro¢néjsim
zkouskam a tésné pred polovinou odjeté vzdalenosti se
ve vysilacce ozval Oliver Gavin se zpravou, ze klesa elek-
trické napéti a v kokpitu se néco pali. Nasledovala dlouhd
zastavka v boxech, pfi niz mechanici objevili olejem
pokryty femen alternatoru. Cest americké staje zachra-
novala druha Corvetta, ktera sice v Uvodu ztratila ¢as
za safety carem a zdrzel ji i vadny ventil vzduchového
zvedaku, nicméné po ¢tyfiadvaceti hodinach se posadka
Jan Magnussen — Antonio Garcia a Jordan Taylor radovala
z bronzové pficky.

Premiéra C7.R v Le Mans tak dopadla uspokojivé, oba
stroje dojely do cile a ziskaly dlileZitd data. Radost tymu
ale nemadlo kazi fakt, Ze olej na femenu znemoznil souboj
o cenny triumf. Lze ocekavat, Ze piisti rok bude Corvetta
zajisté jesté rychlejsi a nebezpecnéjsi pro konkurenci.

Text: Ales Sirny
Foto: GM Media, NASCAR Media a FIA WEC
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TECHNICKA DATA VOZU CHEVROLET CORVETTE C7.R

Model

Rok vyroby
Motor

Zdvihovy objem
Pocet valca
Systém distribuce paliva
Druh paliva
Umisténi motoru
Pohon
Prevodovka
Mazéni

Brzdové tfmeny

Prdimér brzdovych
kotouct

Kola

Pneumatiky Michelin
Zavéseni a tlumeni

Sitka auta
Vyska auta

Rozvor

Chevrolet Corvette C7.R
2014
Chevrolet V8
551
8
primé vstrikovani
E85 (USA), E10 (Le Mans)
vpredu
zadnich kol
sekvencni Sestirychlostni
sucha klikova skfin

vpredu: Sesti pistkové
vzadu: Sesti pistkové

vpredu: 375 mm x 35 mm
vzadu: 355 mm x 33 mm

rafky 18"

vpredu: 30/68-18
vzadu: 31/71-18

lichobéznikova naprava,
nastavitelné tlumice

2050 mm
1151 mm
2708 mm
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VIZITKA TYMU CORVETTE RACING

Standardni posadka: #3 Jan Magnussen, Antonio Garcia
#4 Oliver Gavin, Tommy Milner

Sportovni feditel: Mark Kent
Tymovy manazer: Gary Pratt
Programovy manazer: Doug Fehan
Technicky reditel: Doug Louth

Séfinzenyfi: #3 Dan Binks
#4 Brian Hoye

25 | g




'
Life

rRepoRTAZ [

24 hodin Le Mans, posadka Eurosportu:

Martin Straka - Béla En — Zdenék Mika

Uz vds nékdy napadlo, jak to ti stielci za mikrofony délaji, kdyz zvladnou komentovat ctyriadvacetihodinovy
zdvod? Nds ano, proto jsme to chtéli vidét na vlastni oci. Vydali jsme se tedy do redakce Eurosportu a sledo-
vali, jak si Martin Straka, Béla En a Zdenék Mika poradi se slavnhym zdvodem 24 hodin Le Mans.

Uz pred startem zdvodu byla ve studiu dobra nalada

vlbec jednoduchd, ona neni jednoduchd ani

prace v radiu, natoz v televizi, kde musite sladit
slova s dénim na obrazovce. Kdo si nékdy zkusil par
minut souvisle mluvit a neplkat pfitom nesmysly, vi
o ¢em je fe¢. Prace komentatora automobilového za-
vodu navic vyzaduje neustdly prehled o situaci, zna-
lost traté, pravidel, ale i jezdcl a techniky. Musite mit
v zasobé rliznad témata, kterymi vyplnite chvile, kdy
se na trati nic zasadniho nedéje a pfitom byt neusta-
le ve stiehu a pFipadné bleskové reagovat.

To vse jsme si uvédomovali, kdyz jsme pfijimali po-
zvani do redakce Eurosportu v prazské O, aréné. Tady
dostéavaji pfrenosy z nejriiznéjsich mist planety ¢esky
komentar, stejné jako tomu bylo v pfipadé pfenosu
z okruhu la Sarthe. V sobotu pfed startem slavného

Préce komentatora sportovnich pfenosd neni

zavodu 24 hodin Le Mans nas v komentatorské kabiné
pfivitala dvojice Martin Straka a Béla En, ktefi pro tuto
Ctyfiadvacetihodinovku v podstaté tvofi dalsi posadku.
Ta se ale zavodu neucastni na trati, misto usednuti
za volant totiz useda za mikrofony.

Jejich kolegou je také Zdenék Mika, ktery s Martinem
komentoval warm-up a Zavod legend a s Bélou ma-
gaziny 24 minut Le Mans. V noci pak nastoupil také,
aby oba hlavni komentatofi méli ¢as na néjaky ten
oddych.

V sobotu 14.6.v 15 hodin je odstartovano. Zavodni
specialy vyrazily na trat a z komentatorské kabiny
Eurosportu zni hlasy obou borc(, jimz motoristicky
sport neodmyslitelné pfirostl k srdci. Oba pusobi od-
pocaté. Martin Straka pfi pfichodu do redakce hlasil,
ze poprvé, co od roku 2007 Le Mans komentuje, si dal
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Komentétorska dvojice Martin Straka a Béla En se skvéle doplrovala

pfed startem asi hodinu spanku.,Byla to skvéla injekce
energie,” fikd Martin. Kazdopadné ted se komentator-
ska dvojice doplhuje a na dramatické chvile bohaty
zacatek zadvodu tak dostdva s ¢eskym komentarem
ten spravny spad.

V pribéhu Ctyfiadvacetihodinovky pfichazeji do ko-
mentatorské kabiny i rlzni hosté. Patii k nim malif
Tom Havlasek, ktery vénoval do soutéZe jeden ze svych
obraz(, byvaly tratovy marsal 24 hodin Le Mans Mi-
roslav Ko¢arek nebo zavodnici Tomdas Enge a Martin
Matzke. Po vétsinu ¢asu jsou oba komentatofi na svych
mistech a spole¢nymi silami sleduji zavod. Nas ale
zajimalo hlavné, jak bude vypadat noc.,No¢ni zadvod
ma Uzasnou atmosféru, pfi tom chce ¢lovék byt,” na-
znacil své zaméry Béla. Prikyvujici Martin pak jen do-
déava:,Noc je v Le Mans vzdycky kouzlem, diky pomoci
Zdenka se o ni podélime vsichni tfi.

Na ¢tyfiadvacetihodinovku se kazdy z komentatoru
vybavil po svém, zadné speciality, ale spis véci, které
maji radi. Pfesto nds planovany jidelni¢ek Martina
Straky celkem pobavil: trs bandnd, anglicka slanina,
tmava bageta a Valasska kyska.,Jinak sama voda a ob-
Cas kava, ale ta je pro chut, ne kvlli povzbuzeni. Kysku
nebo kefir piju doma kazdé rdno, neskonale mi chutna
a navic je osvézujici. Tak jsem si fekl, pro¢ tenhle ritual
nezachovat i pfi Le Mans,” dodal. Na banany pfisla
fada v pribéhu vecera a pak nastalo ono ocekavané
stfidani posadky. Pfiblizné v 0:30 Martin uleha ve ve-
dlejsim studiu na matraci a k Bélovi pfichdzi Zdenék.
Spolu jsou za mikrofony nasledujici ¢tyfi hodiny.

Pak Sel na stejné dlouhou dobu odpocivat Béla, aby
se ke Zdenkovi ptidal Martin:,Ja mél po kratkém od-
pocinku na matraci vedle ve studiu navrat k mikrofonu
jaksepatfi. Do té doby vedouci Toyota No. 7 najednou
nikde nebyla vidét. Na trati, na livetimingu nikde -
ddmy a panové, vedouci Toyota neni nikde vidét! Ni-
kdo ted nevi, kde Kazuki Nakajima je! — to jsou ty
Uzasné komentatorské zazitky. V tu chvili ndm skvéle
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Zavod na 24 hodin je v cili a komentatoii nepusobi nijak zvlast unavené

pomohl tratovy marsal Juraj Studenik, ktery mi poslal
sms, ze sedmicka stoji u nich, za zatackou Arnage.
Okamzité jsme to divaklm oznamili.

Za rozbfesku si dvoumetrovy komentator dal svou
oblibenou kysku a pak uz jen voda a kava. Po ranu uz
zase sedéla dvojice Martin a Béla vedle sebe a spo-
le¢né doproviazela zavod az do cile. Nakonec ani v ne-
déli po patnacté hodiné, tedy po 24 hodinach komen-
tovani, nevypadal zddny z posadky Eurosportu nijak
pfepadle. Dobrd ndlada a radost z dramatického za-
vodu je jasné pohltila. Dokazuji to i Bélova slova, ktery
se otocil za kolegou a fika: ,Clovéée Martine, klidné
bych si to dal znovu!”,J4 taky, ostatné jako kazdy rok,”
znéla odpovéd vécné dobie nalozeného komentatora.

Béhem 24 hodin Le Mans se pfi pfimém pfenosu
Eurosportu vystridali v komentatorské kabiné
tito hosté:
Tom Havladsek, maluje obrazy z prostfedi motorsportu
Tomds Enge, zavodnik
Martin Matzke, zavodnik
Miroslav Kocérek, tratovy marsal, ktery slouzil pét let
pfi 24h Le Mans

Text a foto: Milan Jirous
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:.: Aditiva PRO-LONG

Pouzivdni aditiv do oleje nebo paliva fesi nejeden majitel zdvodniho vozu. Budou opravdu prinosem?
Tyto prisady nachdzeji uplatnéni jak v motoristickém sportu, tak v civilnich vozech. Jak vlastné pracuji?

1 o
;3 o T

[oprava,; logistikka, mecha“\ZaQE

a paliv. Nékteré funguiji Iépe, jiné hir ¢i jen velice
omezené. Napfiklad ovlivni hlu¢nost motoru, ale
mensimu opotrebeni ¢i vétsi ucinnosti nijak nepomo-
hou. V zéplavé riznych produktl je tézké se orientovat,
proto se vyplati sdzet na osvédcéené a provérené znacky.
Aditiva mlzeme rozdélit do dvou zakladnich skupin.
V té prvni najdeme prisady do oleji a nutné nemusi jit
jen o motorové oleje. Existuji produkty, které Ize Uspésné
pouzivativ pfevodovkach ¢i diferencidlech. Druhou sku-
pinu tvofi pfisady do paliv, tedy do benzinu, ¢i nafty.

N a trhu najdete celou fadu rdznych pfisad do oleju

Aditiva do oleju

Jejich ucelem je snizovat tfeni, tim klesa i pracovni tep-
lota motoru, k vyraznému Setfeni pohonné jednotky do-
chazi pri studenych startech, kdy kvalitni aditivum zGstane

navazané na trecich plochach a maze, i kdyz olej jesté
k danému mistu nedorazil. Nase redakce ma velice dobré
zkusenosti s pfipravkem PRO-LONG OIL plus, ktery byl
v minulosti za nasi pfitomnosti a pod dozorem autokro-
sového veterana Jindficha Kotka podroben prisnému testu.
Vlz s motorem oSetfenym timto produktem byl pfitom
schopny jet i bez olejové naplné. Presto, ze nebyl motor
zajety podle instrukci dovozce aditiva (aditivum bylo v mo-
toru jen 100 km, nez doslo k vypusténi oleje a dle instrukci
se mélo zajizdét 1000 km), viiz vydrzel jezdit bez oleje 36
kilometr(, aniz by doslo k poskozeni pohonné jednotky.
To byl pfiklad pouziti v civilnim provozu.

Aditivum PRO-LONG OIL plus ale nachazi uplatnéniiv za-
vodnich motorech, kde opét chrani proti opotrebeni, maze,
Cisti, ptiznivé ovliviiuje kompresi a vykon. Snizuje spotfebu
oleje a pohonnych hmot, hlu¢nost motoru, teplotu a vyrazné
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usnadnuje studené starty. Aditivum PRO-LONG OIL plus se
totiz navaze na plochy, kde vznika tfeni a zde zlistava i po vy-
pnuti motoru, kdy motorovy olej stéka. Stejné tak ptsobi
i v prevodovkach a diferencidlech. Zkusenost ze zavodniho
rezimu s aditivem PRO-LONG ma také Jifi Hladik, jezdici
MCR v rallye historickych automobil(i s vozem Suzuki Swift:
+PRO-LONG jsme zacali pouzivat v lorfiském roce v naSem
zavodnim motoru a pfevodovce. Po skonceni sezony byl
motor kompletné rozebran a bylo nutné provést vyménu
vsech pistl. Na kazdém pistu bylo patrné treni hliniku
o vlozku vélce a odstipané deflektory. Zdmérné jsem nefekl
pfidirani, protoze motor celou sezonu podaval konstantni
vykony a dovezl nés k daldimu titulu mistr( republiky v rallye.
Jsem presvédcen, ze diky spojeni kvalitniho oleje s aditivem
PRO-LONG, se nas motor nezadfel a fungoval vyborné az
do konce sezony.V soucasné dobé pouzivame celou vyrobni
fadu téchto aditiv ve viech nasich vozech!

Aditiva do paliv

Norsky vyrobce zastoupeny na nasem trhu dovozcem
PRO-LONG CR mé ve svém vyrobnim programu i fadu
rliznych maziv a pfisady do benzinu i nafty. Tato aditiva
PRO-LONG PETROL plus a PRO-LONG DIESEL plus pak
vlivem patentovaného molekularniho pochodu vytvofi
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velmi kvalitni kluzné podminky viem pohyblivym tfecim
&astem palivové a spalovaci soustavy. Cisti a udrzuji v &istoté
palivovou soustavu od lakovych usazenin a rozpousti kar-
bonové usazeniny ve spalovacim prostoru. Maji ochranné
vlastnosti proti korozi ve spojeni s olovnatymi i bezolov-
natymi benziny a brani tvorbé vodniho kondenzitu i za-
mrzani paliva. Prodluzuji Zivotnost vstfikovacu a velice
pozitivné se odrazi na hodnotach emisi ve vyfukovych
plynech. Podle dovozce navic PRO-LONG DIESEL plus chréni
proti pfidirani i novodobé vstfikovani nafty common rail,
které je velmi choulostivé na kvalitu paliva.,Nékteré lehce
pridiené vstfiky se podafilo opét uvést do 100% funkéniho
stavu. Néktefi fidi¢i to podceriuji a tim dochazi k velkym
finan¢nim skodam,” fika Radek Richter, majitel spole¢nosti
PRO-LONG CR.

PRO-LONG PETROL plus pfitom Ize pouzivat jak u vozidel
s katalyzatorem, tak u automobild bez katalyzatoru
a PRO-LONG DIESEL plus u aut s filtrem pevnych ¢astic
i bez. Cistota a dobré mazani pohyblivych ¢asti palivové
soustavy se pak pfirozené pfiznivé odrazi na vykonnosti
motoru a to jak v civilnim provozu, tak u zdvodnich speci-
ald. Soucasné pouzivani aditiv PRO-LONG v olejové naplni
a palivu pak pfinasi komplexni ochranu a prodlouzeni
zivotnosti oSetfenych casti.
_r- -]
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V8 Supercars:

TecHNikA [

Bijici srdce australského motorsportu

Australsky Sampiondt cestovnich vozu V8 Supercars se u protinoZct tési velké oblibé. Svou popularitou
pFfipomind to, co pro némecké publikum znamend DTM a pro Spojené krdlovstvi BTCC. MnoZstvi fanousku
V8 Supercars se ale pozvolna rozristd, Ivi podil na tom md pfichod znacek Nissan, Mercedes a Volvo,

které doplnily tamni stdlice Holden a Ford.

Erebus Motorsport V8 vozi na kapoté vozu znak Mercedes-Benz

7
ampionat cestovnich automobill ma v Australii

vice nez padesatiletou historii a od samotného

pocatku byl za vrchol sezony povazovan 500 ki-
lometr dlouhy zavod v Bathurstu na okruhu Mount
Panorama (o par let pozdéji se délka rozrostla na 1000
kilometru). Soucasna podoba Sampionatu s himotnymi
motory V8 se zacala rysovat na pocatku devadesatych let
a pocinaje novym miléniem se zdvodnim specidldm ne-
reklo jinak nez V8 Supercars. S novou kapitolou mistrov-
stvi se zrodily i nové hvézdy, jmenovité napfiklad tymovi
kolegové z tymu Red Bull Racing Australia - pétindsobny
$ampion Jamie Whincup a devétatficetilety Craig Lown-
des s nejvétsim poctem prvenstvi v historii. Tou pravou
legendou vzdaleného kontinentu je v3ak Peter Brock,

ktery se nesmazatelné zapsal do svétového motorsportu,
zejména pak do toho australského. Zapomenout nesmime
ani naTomase Mezeru, jenZ v honbé za kariérou zavodniho
pilota emigroval v sedmdesatych letech z Ceskoslovenska
a zakotvil v Australii, kde hned na druhy pokus vyhral
zavod Bathurst 1000 km.

V ¢em je dnes Sampionat V8 Supercars vyjimecny, ze pfi-
tahuje pozornost lidi i z jinych koutd svéta? Vedle auto-
mobill péti znacek stoji za atraktivitou série i skladba
zavodniho kalendare. Sezona 2014 ¢ita ¢trnact vikendU
o Ctyriatficeti zavodech. Kombinace kratkych sprinta,
hodinovych zavod i vytrvalostnich podnik( na 500 az
1000 kilometr( déla zV8 Supercars nejrozmanitéjsi Sam-
pionat na svété a pfidame-li k tomu letité australské a no-
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Erebus Motorsport V8 ma vozy ve vicebarevnych kombinacich

vozélandské autodromy, imunni vici novodobym bez-
pec¢nostnim trendlm, vychazi nam oku lahodici
automobilové zavody.

Nova generace

Sampionat V8 Supercars byl dlouhd léta piskovistém
Holdenu a Fordu. Prerozdélovanim pohard mezi dvé au-
tomobilky udélalo vedeni série pomyslnou pfitrz rokem
2010. Svétu byl predstaven viz nové generace, tzv. Car of
the Future (COTF). Hlavnim motivem vyvoje COTF bylo
zvyseni bezpecnosti, snizeni finan¢nich nakladud s pouzitim
sériovych dil(l a v neposledni fadé upoutani zajmu dalSich
automobilek. Trnita cesta vyvoje zpusobila, ze debut COTF
byl posunut az na rok 2013, ale hlavni cil byl splnén. Plejadu
Holden( a Ford(i doplnily vozy Nissan Altima L33, Merce-
des-Benz E63 AMG a od letosniho roku Volvo S60.

Technika pod lupou

Hlavnim kritériem pro ucast v sérii V8 Supercars je Ctyrd-
verovy viz, jenz je v Austrdlii bézné v prodeji. Dalsi pod-
minkou je minimalné 5000 celosvétové vyrobenych kusu.
Vzhledem k tomu, ze v Australii se jezdi vlevo, volant
na pravé strané zavodniho vozu je povinnosti.

Zakladni pohonnou jednotku pfedstavuje vpfedu uloZeny
pétilitrovy motor V8 s elektronickym vstfikovanim paliva.
Vaha motoru je stanovena maximalné na 200 kilogramd.

Doméci Holden VF Commodore pohani koncernovy mo-
tor Chevrolet s rozvodem OHV a dvéma ventily na valec.
Stejny typ motoru, byt z dilny Fordu, je k vidéni i u modelu
Ford FG Falcon. Naopak Nissan prestavél z FIA GT1 dobre
znamy motor VK45DE, snizil plivodni objem 5,6 litru na V8
Supercars predepsanych pét litri a zvolil cestu hydrau-
lického ovladani ¢tyf ventild na valec ¢ili DOHC. Do mo-
delu Mercedes-Benz E63 AMG byl pouzit motor s pivod-
nim objemem 6,2 litru a podobné jako Nissan funguje se
systémem DOHC. Pro svijj dlouho o¢ekavany navrat do V8
Supercars si Svédska automobilka Volvo zvolila model

Viyrobce energetickych nédpojli Red Bull je aktivni také ve V8 Supercars
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Na zavody sampiondtu V8 Supercars chodi zastupy fanousku

S60 s motorem B8444S, kterému byl pro zavodni potieby
zdvojnasoben vykon na konecnych 650 koni. Pravé tato
hodnota je v ramci pravidel maximalni. Vykon motoru
vsech znacek se pohybuje v rozmezi 635-650 koni, pfi-
c¢emz vedeni série pocet koni redukuje v zavislosti na délce
pomér motor( je 10:1. Vsechny vozy disponuji shodnou
spojku Triple plate carbon.

Hnaci silu na zadni kola prevadi od roku 2013 Sestis-
tupnova sekvencni pfevodovka Albins ST6 Transaxle,
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Do V8 Supercars vstoupila také znacka Nissan

nové ulozena na zadni ndpravé. Pfi vyvoji musela firma
Albins brat zfetel na jeji Zivotnost, kterou série V8 Su-
percars stanovilo na 5000 km. Pfevodovka kombinuje
i funkci diferencidlu a se svymi 65 kilogramy pfispiva
k lepSimu rozlozeni vahy automobill. V kombinaci
s posunem palivové nadrze (standardni objem 80 litra
a 112 litrd na vytrvalostni zavody) smérem doprostred
vozu se rozlozeni vahy stalo jednim z dulezitych faktor(
pfi hledani idedlniho nastaveni auta. V Sampionatu se
pouziva vyhradné palivo E85 (85 % etanol a 15 % ben-
zin Natural 95).

Zéasadni novinkou u COTF je vedle prevodovky i neza-
vislé zavéseni kol na zadni napravé. Vpredu zlstava
tradi¢ni rovnobéznikova naprava. Pfedni a zadni pfi¢né
stabilizatory jsou nastavitelné pfimo z kokpitu vozu.

O akvizici dat pro inzenyry i komisare se stard elektro-
nickd jednotka ECU M190 dodavana firmou MoTeC.
Kontrola trakce je zakazana.

Rovnych 1410 kilogramu tézké zédvodni specialy (véetné
jezdce) zpomaluji litinové brzdy firmy AP Racing.
Na prednich kolech jsou namontovany kotouce o pru-
méru 395 milimetrd s Sestipistovymi tfmeny. Zadni ko-
touce maji prdmér 355 milimetrd a Ctyfi pisty v tfmenu.
Pneumatiky Dunlop doznaly od roku 2013 zvétseni z p(-
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vodnich sedmndcti na osmnact palcl. Na kazdém za-
vodnim vikendu maji tymy moznost libovolného vybéru
mezi mékkou a tvrdou smési. Samozfejmosti jsou pne-
umatiky na mokro.

Pétice zavodnich specialli Holden, Ford, Nissan, Merce-
des a Volvo koresponduje svym vzhledem se silni¢nimi
verzemi. Podvozek je snizen a délka karosérie je v zavislosti
na modelu bud’ zkracena, nebo prodlouZena. Pravidla
stanovuji délku vozu na 4890 mm, Siftku na 1880 mm
a vysku na 1220 mm. Rozvor kol je 2820 mm. Celni a zadni
sklo nahradil 250x pevnéjsi polykarbonat o minimalni
tloustce Sest milimetrd. Okno ve dvefich na strané fidice
nahradila po vzoru NASCAR bezpecnostni sit.

Zéakladnimi aerodynamickymi komponenty V8 Super-
cars jsou predni splitter a zadni pritla¢né kfidlo. Cely
aerodynamicky balik je homologovan. Karosérie je pfi-
pevnéna k 3asi a trubkovému ramu, o jehoz vyrobu se
stard firma Pace Innovations. Celou konstrukci jako skla-
dacku mohou déavat dohromady akreditovani vyrobci,
coz je naptiklad tym Kelly Racing, zavodici pod bannerem
Nissan Motorsport.

Kratké porovnani
Ackoliv byste u V8 Supercars tézko hledali high-tech
technologie, na top speed hravé pred¢ii vozy kategorie

Ze by pravé odtud pochézel slogan,Red Bul vam dava kfidla"?

33 | g

TecHNnikA [

GT3. Horsi je to uz v zatackach, kde je téméf tunu a pl
tézké monstrum ponékud neohrabané. Tézkopadnost
kompenzuji zavodnici agresivnimi pfejezdy pres vysoké
obrubniky. Divaci proto mohou velmi ¢asto sledovat
zabéry kiiklavé zbarvenych sedand, jedoucich jen
po dvou kolech - a takové obrazky se vdm naskytnou
opravdu jen v australském V8 Supercars.
Text: Ales Sirny
Foto: Red Bull, Erebus Motorsport V8, Nissan

Starty monster s osmivalci pod kapotou byvaji dost dramatické

HOLDEY
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Tomas Mezera:

rozHovor

Nejlepsi obdobi mad V8 Supercars za sebou

Tomds Mezera se v honbé za kariérou pilota formule 1 ocitl na rozcesti. MozZnosti v tehdejsim totalitnim
Ceskoslovensku byly nulové a jedinou redlnou variantu pfedstavovala emigrace. Ackoliv se Tomdsiiv pivodni
sen rozplynul ve strastiplnych zacdtcich za hranicemi své rodné zemé, udélal si velmi dobré jméno v cestov-
nich vozech a stal se dlouholetou stdlici australského Sampiondtu cestovnich vozi, kde plsobil témér dvé

desetileti.

-

5

Tomas Mezera v roce 1987 v kokpitu Formule-Ford

vil v daleké Australii, kde musel tvrdé dfit, aby si vydé-

lal na zavodni monopost Formule Ford. Po Uspésich
na tamnich tratich odletél do Velké Britanie, kde v nabité
konkurenci britské Formule Ford skoncil na druhém misté
za Eddie Irvinem. Nedostatek penéz ale zapficinil, Ze musel
vzit za vdék jakoukoliv nabidkou a netrvalo dlouho, z for-
mulového zdvodnika se stal specialista na cestovni vozy.
Jednu sezonu dokonce prohanél po japonskych tratich
i slavné Porsche 962 a bonusem mu byl start v Le Mans.

T omas emigroval v roce 1979 a po kratké dobé zakot-

Svétobéznik Tomas se na zacatku devadesatych let na-
dobro usadil v Austrdlii a zacal se prosazovat v tamni sérii

cestovnich vozu. Nejradéji vzpomind na obdobi, kdy byl
¢lenem tovarni stdje Holden Racing Team, potazmo na rok
1995, kdy skoncil na celkovém patém misté.

Tomas zavodil v Australian Touring Car Championship,
pozdéji V8 Supercars, az do Sestactyriceti let. V roce 2004
naposledy zabouchnul dvefe od auta a 3el hrat golf. Sampi-
onat V8 Supercars viak dale sleduje a néjaky ¢as v ném za-
staval funkci sportovniho komisare. Kdo jiny proto mGze
[épe priblizit vzdaleny svét V8 Supercars nezTomas Mezera?

34 | g



Tomas se s V8 Supercars rozloudil v roce 2004 zavodem v Bathurstu

Tomasi, v tehdejsSim ATCC jsi debutoval v roce
1985 s Toyotou. Odkud ta nabidka prisla?
Zrovna jsem vyhral australsky Sampionat Formule-
Ford a tamni Toyota mi nabidla absolvovat dva vytr-
valostni zavody za volantem modelu Supra. Prvni se
jel na 500 kilometrd v Sandownu, v némz jsme skon-
¢ili treti za dvojici BMW 635 CSi. Druhym zdvodem mél
byt 1000 kilometrt dlouhy podnik v Bathurstu, ale
v tréninku jsme méli potize s elektronikou a nikdo
nebyl schopen je vyfesit. Takze jsem vlastné nejel.

K australskym cestakiim ses vratil vsezoné 1988,
jaky pribéh se vaze k tomuto roku?

Tenkrat jsem zil ve Velké Britanii a jednoho dne mne
kontaktoval Frank Gardner, ktery do zadvod( nasazoval
model Ford Sierra RS500. Zadal mé o vypomoc s na-
hradnimi dily vyménou za moznost startu v Sandownu
a Bathurstu. V Britanii jsem totiz ve Formuli Ford po-
mahal synovi Rudiho Eggenbergera, ktery zavodil
s cernou Sierrou v barvach Texaca a sehnat soucastky
pro néj nebyl problém. Za dodani nahradnich dil( mi
Frank Gardner umoznil absolvovat obnovenou pre-
miéru v Bathurstu a ten zdvod jsem hned napoprvé
vyhral.

Tim se dostavame k otazce soucasné cesty do Sam-
pionatu. Jakou motoristickou minulost maji
dnesni zavodnici V8 Supercars?

V podstaté zGstava viechno pti starém. Clovék musi
nejprve projit juniorskymi kategoriemi a ziskat zkusenosti.
K tomu nejlépe poslouzi australska Formule Ford. Dale
u nds uz ¢trnact let funguje Sampionat Dunlop V8 Super-
cars Series. Jedna se o juniorskou sérii V8 Supercars, néco
jako GP2 a formule 1. Jezdi se tam s minimalné tfi roky
starymi vozy V8 Supercars, a pfestoZe jde o starsi techniku,
téch Sest set koni pod kapotou je porad dost.

Proc zrovna trilety limit?

ProtozZe V8 Supercars jezdi od roku 2013 s novymi auty,
takzvanymi Car of the Future. Fakticky jde o totozna auta
s identickymi 3asi, pfevodovkami, brzdami a tak dale. Lisi
se pouze karosérie znacek Holden, Ford, Nissan, Mercedes
a Volvo. Pod ni jsou auta na chlup stejna.

Az na motory.

Presné. Volvo pouziva motor Polestar, co jim pfed lety
vyvinula Yamaha. Nissan ma motor z Sampionatu GT1
a Mercedes ma agregat od AMG. Tyto tfi znacky maji
moderni ¢tyfventilové pohonné jednotky s konkrétnim
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Tomas Mezera na,bedné”

vykonem v urcitych otackach. Naproti tomu Holden a Ford
zavodi s dvouventilovymi OHV, coz je desitky let stara
koncepce. Diky takto nastavenym pravidlim proti sobé
mohou soupefit staré a nové technologie.

Je podle tebe dobre, ze se V8 Supercars vydalo
cestou totoznych aut?

Ur¢ité. Pomohlo to naldkat nové automobilky. Pfedtim
byly zavody jen o Holdenech a Fordech. S Car of the Future
se oteviely dvefe dalSim automobilkdm a pfisti rok se
mozna objevii Chrysler.Vstup tovaren je u tymu a jezdct
vitan. | v Australii se bohuzel fesi stejny problém jako
v ostatnich Sampionatech po celém svété — sehnat spon-
zora. Jakmile mas podporu automobilky, o finance se
nemusis starat.

Ovsem tiskem probéhla zprava, ze Holden a Ford
budou své tovarny v Australii zavirat.

Ano, do tii let se u nas nebudou vyrabét zadna auta.
Mitsubishi a Toyota tovarny davno zavrely a ted'to cekd
Holden a Ford. Za tfi roky se v Austrdlii nevyrobi jediné
auto. Pracovni sila je tu drahd, pro automobilky je lepsi
otevfit tovarny v Asii.

rozHovor

Pritom Holden, tfrebaze patii pod General Motors,
je typicka australska znacka.

Jenze Holdenu v poslednich tficeti letech finan¢né vy-
pomahala vlada a v soucasnosti si to uz nemuze dovolit.
Je to stejné jako v Cechach a jinde ve svété, staty jsou
zadluzené a snazi se usetfit penize. Australska vlada se
usnesla utnout podporu lokélnich vyrobct a tim vsechno
konci.

V zavislosti na téchto okolnostech, jaka ceka
na Holden a Ford budoucnost ve V8 Supercars?

Tam se nic moc nezméni. Misto modelu Ford Falcon
uvidime Mustang a Holden Commodore vysttida Holden
Camaro. K tomu ale dojde az za tfi roky, do té doby zU-
stanou soucasné modely.

Vratme se zpét k Car of the Future.V ¢em spociva
jeho vyhoda oproti pfedchozimu modelu?

Zasadni je mnohem lepsi rozlozeni vahy. Motor je
posazen prakticky aZz pod palubni deskou a prevodovka
putovala zepfedu dozadu, coz rozloZeni vahy rapidné
zlepsilo. Pfedtim byla tiha soustfedéna na pfedni ndpravu
a vlz se tézko ovladal. Kdyz kluci z Evropy pfijeli na vy-
trvalostni zavody, méli problémy dostat se s tou obrov-
skou vahou na predku k rozumnym ¢astim. Dal$i nezvyk-
losti pro né byl absentujici diferencial a notoricka
nedotacivost.

Jak tézké je najit idealni nastaveni auta u V8
Supercars?

Samoziejmé je to narocné jako vsude jinde. Nastavuji
se tlumice, péra, stabilizatory a tak riizné. Na kazdy okruh
potfebuje$ néco jiného a najit uspokojujici nastaveni
neni jednoduché. Castokrat se pétadvacet aut vejde
do jedné sekundy, a pokud ti auto ani trochu nevyhovuje,
v kazdé zatacce ztrati$ desetinu a najednou jsi posledni.
V pfipadé vytrvalostnich zavodu je idealni najit dva
jezdce, ktefi maji shodny styl a obéma vyhovuje nedo-
tacivé, nebo pretacivé auto.

Vsiml jsem si, ze jednou z typickych vlastnosti
jezdcli V8 Supercars jsou drastické prejezdy vy-
sokych obrubnik.

Snazi se odleh¢it vnitini kola a pfispét tim k snadnéjsi
manévrovatelnosti. Oviem ma to své nevyhody, skakani
pres obrubniky je nesmirné drahé. Loni v Surfer’s Paradise
mél kazdy ohnutd kola a rozbité tlumice. Mechanici mu-
seli ménit poskozené komponenty po kazdé jizdé.V te-
levizi to sice vypada skvéle, ale stoji to hodné penéz.

Nebylo by fesenim snizit vysku obrubnikii?
Problémem je, ze V8 Supercars je mezinarodnim Sam-
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piondtem a kazdy okruh potiebuje mit licenci od Mezi-
narodni automobilové federace. Na méstskych okruzich
je minimum unikovy zén, a proto se dlouhé rovinky pfe-
rusuji Sikanami. Kdyby snizili vysku obrubnikd, jezdci by
pfes né prejizdéli moc rychle, néco by se stalo a nékdo
by to porddné odskakal. Za vsim vézi bezpecnost.

Pritom se mi zd4, ze australské okruhy nejsou
zrovna bezpecné.

Pfesné tak, jsou nebezpecné. Na druhou stranu, Novy
Zéland ma jesté horsi okruhy. U nds nejsou obrovské
unikové zény jako v Bahrajnu nebo Abu Dhabi.

Dokazes srovnat V8 Supercars v dobé tvych za-
¢atka s tou souc¢asnou podobou?

Nejvétsi zména se odehrala v roce 1993, kdy se zrusila
celosvétova pravidla. Do té doby jsme zavodili s cestov-
nimi vozy Group A, jenze aby tovarny ziskaly na auta
homologaci, musely vyrobit tisice kusua silni¢ni verze.
Velké automobilky si to mohly dovolit, ale australsky
Holden a Ford na to nemély penize. Proto bylo rozhod-
nuto, Ze australské cestaky budou mit od roku 1993 svoje
pravidla vyhradné pro Holden a Ford. Tento krok dalsimu
vyvoji V8 Supercars rozhodné pomohl.

Zavody cestovnich vozu se v Australii tési dlou-
hodobé oblibé. Cim to podle tebe je?

Za popularitou stoji bohata historie. S cestovnimi vozy
se tady zavodi vice nez 50 let a od pocatku se tihlo k ame-
rickému stylu — zdkladem byl vykonny osmivalec. Jak
dlouho to jesté vydrzi, netusim. Snad se v nasledujicich
péti letech nic nezméni, pak budeme mozna vsichni
jezdit s elektromotory...

Ve formuli 1 bude posledni zavod sezony ohod-
nocen dvojnasobnym poctem bodii. Z boje o ti-
tul v NASCAR udélali vyrazovaci souboj po vzoru
play-off. Mame se néceho podobného obavat
ve V8 Supercars?

No, zkazit zdvodéni tam umi. Kdyz jsem jezdival j3,

asi dva roky fungoval systém, ze Sestice nejrychlejsich
jezdcl v kvalifikaci si losovala startovni pozice. Takze
jsem tfeba zajel nejrychlejsi ¢as a vytahl jsem si ¢islo
Sest. Nebylo to férové, ale televizni stanice zkratka
potiebovala zvysit sledovanost. Nastésti kvalifika¢ni
loterii zrusili, ale je jasné, ze podminky si tady diktuje
televize.
Kdyz uz jsme u televize. Pristi rok se zavody V8
Supercars stéhuji na placenou stanici. Co si
o tom myslis?

Neni to poprvé. Pred lety se zavody vysilaly na placené

rozHovoRr I

Tomas se pfi posledni navitéve Ceské republiky setkal se svymi
byvalymi spoluzaky

stanici, kterd uzaviela smlouvu na pét let za 170 milion(
dolar(. V soucasnosti se vysila na vefejnopravni televizi
a tymy z toho nemaji ani cent. Od pf¥istiho roku bude
celd sezona vyjma tfi zavodll na placené stanici a ten-
tokrat byla uzaviena pétiletd smlouva na 200 milion(
dolar(. Nicméné tim vznikne problém pro tymy, které
budou mit potize sehnat sponzory, nebot sledovanost
zékonité klesne. Myslim, ze nejlepsi obdobi ma V8 Su-
percars za sebou. Dnes je na tom fada tym0 finan¢né
hodné Spatné.

O kterych tymech mluvis?

V podstaté kromé Holden Racing Team, Ford Perfor-
mance Racing a Red Bull Racing, jsou ve finan¢nich
potizich vsichni.

Znas rocni rozpocet zavodnich tymu?

Ty tfi zmirované velké stdje maji rozpocet dvanact
miliond australsky dolar(. Zbytek tymu investuje do se-
zony kolem Sesti milion(.

To je opravdu hodné. Jaky rozpocet jste méli
v tovarnim Holdenu v poloviné devadesatych
let?

Tam jsme si s dvéma auty vystacili s rozpocet kolem
milionu a pUl, tudiz se nesmime divit, Zze fada dnesnich
tymu je na tom z hlediska financi mizerné.

Tahle situace je nanestésti typicka pro cely mo-
torsport.

Jasné, podivej se na formuli 1. Vsichni, kromé Ferrari,
Red Bullu a Mercedesu, nemaji penize. Uz i McLaren
na tom neni nejlépe. A je jedno o jakém sportu mluvis,
jestli je to F1, rally, V8 Supercars. Prosté ¢im vic penéz
mas, tim rychleji jedes. Vzdycky to tak bylo a vzdy bude.
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Piitom V8 Supercars mélo v nedavné dobé radu
zamofrskych zavodi. Ma to z finan¢niho hlediska
smysl? Pro tymy, sponzory, automobilky?

V minulosti ano, protoze za to tymy dostaly zaplaceno.
Arabové davali za zavody v Bahrajnu a Abu Dhabi takové
mnozZstvi penéz, Ze se cesta tam vyplatila vice, nez presun
na zavod v Perthu v Zapadni Australii. Loni se poprvé jelo
v USA v Austinu, letos se tam V8 Supercars nevrati. Snad
pristi rok, ale s podminkou, Ze se to spoji s dalSim podnikem,
moznd v Mexiku. Mit jeden zavod v USA je na transport fi-
nancné nakladné.

Myslis si, ze bychom se nékdy mohli dockat zavodu
V8 Supercars v Evropé?

Jasné, kdyz to nékdo zaplati. Jenze Evropa je finan¢né v pr...
Nejen Recko, Spanélsko, Itlie, Portugalsko. | Velka Britanie je
na tom velice Spatné, vsichni jsou strasné zadluzeni.

Zavérecna otazka. V poslednich letech Sampionatu
dominuje staj Red Bull Racing. Myslis, ze letos vy-
hraje opét Jamie Whincup, nebo se po letech docka
jeho tymovy kolega Craig Lowndes?

Craig Lowndes ma sice slavné jméno a vsichni ho tady
znaji, ale za poslednich sedm let ho Jamie Whincup pobil
kazdy rok. | kdyz mél Jamie letos Spatny zacatek, myslim,
ze Sampionat znovu vyhraje.

Text: Ales Sirny
Foto: Rich Craner, Nigel Clark
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Co musite udélat?

Zaregistrovat se na www.racinglife.cz k odbéru magazinu Racing Life zdarma, nasledujici ¢islo uz dostanete
do své e-mailové schranky, takze vdm v zadném pripadé neutece. Pak uz staci ze stejné
e-mailové adresy, jakou jste pouzili pfi registraci, poslat odpovédi na tfi jednoduché otazky:

1) Co se vam na magazinu Racing Life libi?
2) Co bychom méli zmenit, pripadné co by tu byt nemeélo?
3) Co vam v magazinu chybi (¢ldnek, rubrika apod.)

Odpovédi posilejte na e-mail:
soutez@racinglife.cz

Vyhercem bude ¢tenar, jehoz odpo-
véd na treti otazku nas nejvice zau-
jme. O své vyhre se dozvi e-mailem
a nasledné s nim bude dohodnuto
prevzeti vozu. Jméno vyherce a fo-
tografie z prevzeti vyhry budou také
uverejnény v magazinu Racing Life.
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:.: Prvni sezona Citroenu ve WTCC

Francouzskd automobilka piisobi v Mistrovstvi svéta cestovnich vozii WTCC teprve prvnim rokem, ale uz
sbird prvenstvi. Spolu se znackou Citroén presel z rallye na okruhy i devitindsobny svétovy Sampion Sébastien

Loeb, ktery ndm, dal exkluzivni rozhovor.

.-._.r.-l"r” -

své pusobeni viiz vychazejici z civilniho modelu

C-Elysée. Tah, ktery mél jisté plvod v marketingu
néktefi ocenovali také ze sportovniho hlediska, a uz pfi
vyvoji automobilu. ,Z ¢isté technického pohledu je vol-
ba sedanové karoserie idealni kvali lepsi aerodynamice.
Model C-Elysée ndm proto dokonale vyhovuje,” dopl-
nil technicky feditel tymu Citroén Racing Xaver Meste-
lan-Pinon. ,Kromé toho bylo velmi snadné zabudovat
do vozu jednotlivé soucasti. Vzhledem k tomu, Ze je to
nase prvni auto pro okruhy, musime stale pfemyslet, zda
volime spravné, ale diky tomu jde o nesmirné vzrusujici
vyzvu.”

Model C-Elysée je vybaveny osmnactipalcovymi koly,
karoserie je samozfejmé opatfena bezpecnostnim ramem
a motor roztaci kola pfedni napravy. Radu parametr(i
jasné stanovuji pfedpisy pro WTCC, v nichZ najdeme i po-
uziti tzv. globalniho motoru. Tedy pfeplhované pohonné
jednotky o objemu 1,6 litru. Pouzitd Sestnactistovka je
osazena piimym vstfikovanim paliva a produkuje maxi-
malni vykon 279 kW (380 koni) pfi 6000 ot/min. Turbod-

Kdyi se Citroén rozhodl pfejit na okruhy, zvolil pro

mychadlo ma pak zasadni podil na maximalnim toc¢ivém
momentu 400 Nm, ktery je k dispozici pfi 4500 otdc¢kach
za minutu. Ridici elektroniku obstarava jednotka Magneti
Marelli.

Motoru sekunduje dvoudiskova spojka a sekvencni
Sestistupnova prevodovka Sadev. Pouzit je mechanicky
samosvorny diferencial. Hmotnost vozu je dana pfedpisem
na 1100 kg.

Piloty tymu jsou Sébastien Loeb, lofisky Sampion Yvan
Muller a José-Maria Lépez. Pro vybrané zavody je pfipra-
ven i ¢tvrty jezdec Ma Qing Hua z Ciny. Po sedmi zavodnich
vikendech z dvanicti vede Citroén hodnoceni znacek
pfed Hondou a Ladou. Kazdy vikend pfitom obsahuje dva
zavody, vyjimku tvofi jen zavod na Slovakiaringu, kde byl
druhy zavod zrusen z dlvodu silného desté. Novacek
ve WTCC Sébastien Loeb ma na konté jiz dvé vitézstvi,
Yvan Muller dokonce tfi. V celkovém hodnoceni jezdc(
je ve vedeni José-Maria Lopez pred Mullerem a Loebem.
Citroénu se tedy uz prvni sezonu ve WTCC opravdu dafi.

Text: Milan Jirous
Foto: Citroén a Milan Jirous
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Technicka specifikace Citroénu C-Elysée WTCC

Typ 1.6 turbo s primym vstrikovanim

Vrtani x zdvih 82x75,5mm

Objem valcl 1598 cm?

Maximalni vykon 380 k pfi 6000 ot/min

Maximalni tocivy moment 400 N.m pfi 4500 ot/min

Rozvod Dva vackové htidele, 4 ventily na valec

Napdjeni Primé vstrikovani fizené jednotkou
Magneti Marelli

Prevodovka Sekvencni Sestistupnova Sadev
mechanické ovladani

Spojka Dvoudiskova karbonova
Diferencial Mechanicky samosvorny

Predni brzdy Vzduchem chlazené kotouce 380 mm,
dvoupistové timeny

Zadni brzdy Vzduchem chlazené kotouce 300 mm,
dvoupistové tfmeny

RozloZeni brzdného Nastavitelné z kabiny
ucinku

Typ zavéseni Predni i zadni McPherson
Tlumice Nastavitelné

Kola Disky 10 x 18 palct
Pneumatiky Yokohama @ 660 x 275

:.: Sébastien Loeb pro Racing Life

Vyuzili jsme neddvné ndvstévy Sébastiena Loeba na Slovensku, kde se jel jeden z podnikdi WTCC a polozili
mu nékolik otdzek. Nds rozhovor probihal krdtce po tom, co si na Slovakiaringu pfipsal vitézstvi.

Jak se Vam libil slovensky okruh? Vyhovoval
Vam jezdecky? Podle vysledku to vypada,
Ze ano.

Je to opravdu pékny a rychly okruh, ktery umoznuje
predjizdéni. Vlastné jsem si zavod zde uzil, i kdyzZ jsme
byli po cely vikend hodné ¢asové vytizeni.

Vsiml jsem si, Ze v tréninku pf¥i vyjezdu z boxt
fada pilotii zastavovala u semaforu, i kdyz svi-
tila zelena svétla. Jaky to mélo divod? Slo
o vhodny vybér momentu pro vjezd na trat?
Modra svétla sice neblikala, ale je jasné,
Ze vozy na trati jsou vyrazné rychlejsi a pokud
uz bylo jiné auto na cilové rovince, prihnalo
se vzdy rychleji, nez stacil viiz z boxt vyjet.
Na druhou stranu pilot na vyjezdu z boxt toto
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vozidlo nemuze vidét, leda by dostal informaci
od tymu.

Ano, nasi inzenyfi nam pomahaji vybrat spravny ¢as pro
vstup na drahu, aby se zabranilo uviznuti v chumlu voz(,
nebo aby jsme nezpomalili dal$i auto. Role naseho inze-
nyra a tymu obecné je v tento okamzik naprosto zésadni.

Jak moc se viibec ve WTCC vyuziva komunikace
s tymem? Myslim tim i pfi zavodu. Mam za to,
Ze zde zadné omezeni z hlediska pravidel neexis-
tuje a jezdec by tak mohl dostavat radu informaci.
Nebo se pletu?

Komunikace je povolena bez problémd, ale telemetrie
je zakazana, takze Zddna vyména dat mezi autem a boxy
neprobihd. MUj inzenyr mluvim mirné, a ja s tim zadny
problém nemam, ale zélezi na fidici. Napfiklad z toho co
vim, Yvan Muller a jeho inZzenyr sotva promluvi. Yvan to
nema rad. Mé vsak komunikace nevadi, jsem zvykly, pro-
toze pfirallye jsem vzdycky slySel Daniela Elenul!

V kvalifikaci jste mél néjaky technicky problém,
tusim, ze Slo o turbo. Co se presné stalo?

Ne, to byl problém privodu paliva. Mechanici viak od-
vedli skvélou praci a vyménili vadny dil v okamziku!

Pfi nedélnim zavodu byly podminky kvtili desti
opravdu tézké, i kdyz pro vSechny stejné. Jak se
Sébastien Loeb citi na mokrém okruhu? Myslim
tim, jestli treba diky zkusenostem z uklouzanych
rallye nevnimate dést jako svou vyhodu proti
soupertim?

Trochu to tak mUze byt, ale je to odlisné od rallye, takze
je tézké ¥ici, ze by to byla vyhoda.

Jak jste vidél samotny zavod z pohledu jezdce?

Pechito byl velmi rychly od zac¢atku celého vikendu
a nemyslel jsem si, Ze bych byl schopny ho porazit. Mél
jsem vyborny start a do prvni zatacky vedlI. Jakmile jsem
se dostal do dobré viditelnosti, zacal jsem navySovat
naskok. Kdyz ale dést zesilil, zacinalo to byt velice nebez-
pecné. Podminky se ménily kolo od kola a aquaplaning
hrozil vSude na trati. Bylo spravné rozhodnuti nechat
vyjet safety car. Bojoval jsem, abych se udrzel na Cele, nez
zavod ukondili. Ziskal jsem diky vitézstvi cenné body a také
vice sebevédomi po minulém zavodnim vikendu.

Sice jste sbiral zkusenosti z okruht jiz dfive, presto
byla vasi hlavni disciplinou rallye a okruhové za-
vodeéni je dost odlisné. Radite se nékdy s ostatnimi
jezdci v tymu?

Hodné komunikujeme. Vsichni mechanici spolupracuji
a kazdy vi, jaké ma které auto nastaveni. Mit v tymu rychlé

rozHovor

jezdce pomaha, kdyz napfiklad vidim, Ze je Pechito rych-
lejsi v druhé zatadcce a Yvan v Sesté a ja ve Ctvrté, vsichni
koukame, jak to ten druhy udélal.

Jak jste spokojeny s dosavadnim vyvojem sezony,
je to lepsi, nez jste cekal?

Je to lepsi, doufal jsem, Ze to tak p(jde. Pfed sezonou
jsem byl trochu nervézni, ale zrovna dnes pred kvalifikaci
se mi podafilo najit dobré nastaveni. TakZe ano, je to
opravdu lepsi, ale ted je dllezité udrzet tento rytmus.

Kdyz se kouknete do kalendare na zavody, které
mate jesté pred sebou, kam se tésite nejvice
a proc?

Tésim se na vSechny, protoze kazdy z nich je nova vyzva.
Je to motivujici mit vSechno pred sebou, objevovat a ucit
se. | bavit se!

Co takové Macau, znamé absenci Unikovych zén
a fadou tvrdych kontaktti?

Jel jsem tam minuly rok, kdyZ jsem zavodil s Porsche,
a byl to skvély zavod. Zajimavy a zZivy. Uvidime, jaké to
bude pii WTCC s mym C-Elysée.

Text a foto: Milan Jirous

=) AWK

T - 5. Loeb
Rl
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Seat Leon Cup Racer:

pro Niirburgring i pohdrové zdvodéni

Spanélskd automobilka letos uvddi novy okruhovy specidl a pro néj usity znackovy pohdr. Viiz se viak miize
postavit tfeba i na start vytrvalostniho Sampiondtu VLN na Niirburgringu.

SEAT LEON

Seat Leon Eurocup pfedstavuje zajimavou moznost pohédrového zavodéni

ve WTCC, soukromé tymy je stale provozuji

v ETCC a fada jezd( i fanousk( okruhového za-
vodeéni si jisté vzpomina také na znackovy pohar Seat
Leon Supercopa. Ten pfinasel zajimavé porovnani schop-
nosti jezdc(, protoze stejné jako v jinych poharovych klani
méli k dispozici shodnou techniku.

To je v3ak jiz minulost. Budoucnost a vlastné uz i sou-
¢asnost ma jméno Seat Leon Eurocup. Pro novy znackovy
pohar automobilka pfichystala zcela novy zavodni auto-
mobil postaveny na zakladé sou¢asného modelu Leon.
Ten na sebe pouta pozornost opravdu povedenym spor-
tovné dravym designem, ale nas daleko vice zajima po-
uzitd technika. Takze co se v utrobach nového okruhového
specialu ukryva?

N enito tak ddvno, co jsme tovarni vozy Seat vidali

Proti trendiim

Prestoze jde dnes vétsina konstruktér(i zavodnich
vozidel cestou nasazeni globalnich motor(, tedy 1.6
Turbo, Seat se nenechal ovlivnit a vsadil na ¢tyfvalcovy
dvoulitr prepliovany turbodmychadlem. Pohonna jed-
notka o objemu 1984 cm?®ma vrtania zdvih 82,5x92,8 mm.
Je osazena uzamcéenou fidici jednotkou Continental CMS
2 dfive zndmou jako Simos. Jedna se o Fidici jednotku
ze sériového vozu, aviak s programem upravenym pro
zavodni Ucely. Motor produkuje maximalni vykon 243 kW
pfi 6200 ot/min. a nejvyssi toCivy moment 410 Nm pfi
2500 otackach za minutu. Vyfukovy systém je osazen
sportovnim katalyzatorem a utlumen na 98 dB. Palivovou
nadrz dal vyrobce o objemu 55 litrd, alternativné ji Ize
nahradit $edesatilitrovou.
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Interiér Seatu Leon Cup Racer

Prevodovka byla pouzita dvouspojkova DSG se sek-
venénim fazenim padly pod volantem, ale Ize osadit
i pakové ovladani a to dle pozadavk jezdce na pravou,
nebo levou stranu. Samoziejmosti je elektronicky sa-
mosvorny diferencidl VAQ. Podvozek pouziva nastavi-
telné tlumice a stabilizatory. Brzdové tfmeny jsou
vpredu 3Sestipistkové, vzadu dvoupistkové, brzdové
kotouce maji rozmér 362 mm na pfedni a 310 mm
na zadni napravé.

Oproti plivodnimu predstavenému provedeni bylo

upraveno sani vzduchu a kapota motoru dostala cen-
trdlné umistény nasdvaci otvor. Ze sériového modelu
byly pfevzaty pfedni a zadni LED svétlomety, zacho-
vana zUstala charakteristicka linie karoserie, avsak
doslo k jejimu rozsifeni o 166 mm. Tim $ifka vozu na-
rostla na 1950 mm pf¥i délce 4363 mm. O lepsi pritlak
se stara predni splitter a rozmérné zadni kiidlo. Au-
tomobil byl osazen osmnactipalcovymi litymi koly
Seat Sport 10.

Interiér je samoziejmé vybaven dle predpist FIA,
takze zde nechybi trubkovy ram, homologované se-
dadlo a pasy. PGvodni design palubni desky byl za-
chovan, ale ovladaci prvky se pfesunuly na multi-
funkéni zadvodni volant, za nimz najdete TFT displej
s vysokym rozlisenim.

Celkova hmotnost Seatu Leon Cup Racer ¢ini 1150 kg
a jeho cena je pfiblizné 70000 € bez DPH. Muze tak
pfedstavovat zajimavou moznost napfiklad pro tymy
zvazujici ucast ve VLN Endurance Championship. Sa-
moziejmé i znackovy pohar je jisté dobrym lakadlem
a to nejen diky finan¢nim odménam za umisténi, ale
i pro moznost pomérenti sil s konkurenty na shodnych
vozech.
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Kalendar Seat Leon Eurocup 2014
2-4.5. Nirburgring, Némecko
23.-25.5. Salzburgring, Rakousko

18.-20.7. Silverstone, Velka Britanie

5.-7.9. Spa-Francorchamps, Belgie

26.-28.9. Monza, Italie

17.-19.10. Barcelona-Catalunya, Spanélsko

Zebticek odmén za umisténi
Misto 1.zavod
1 2500 eur
2 000 eur
1800 eur
1500 eur
1 000 eur
800 eur
600 eur
500 eur

Odmény za celkové umisténi v Seat Leon Eurocup 2014

1. misto 15 000 eur
2. misto 10 000 eur

3. misto 5000 eur

2.zavod
2500 eur
2 000 eur
1 800 eur
1500 eur
1 000 eur
800 eur
600 eur
500 eur
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Seat Leon Eurocup odstartoval

Na sezénu 2014 automobilka Seat pfipravila znackovy
serial zavodU s nazvem Seat Leon Eurocup. Ten obsahuje
celkem 6 podnikl na zndmych evropskych okruzich.
Jmenovité jde o zavodni traté Nirburgring, Silverstone,
Spa-Francorchamps, Monza a Catalunya. Na okruhu
v Barceloné se také uskutecnilo predsezénni testovani.

Kazdy z téchto zavodnich vikendli umoznuje jezdclm
absolvovat 90 minut na trati b&hem tréninku a kvalifi-
kace, nasledovanych sérii dvou kratkych zavod( o délce
50 az 60 kilometrd. A odmény za umisténi jsou opravdu
zajimavé.

Kazdy jezdec, ktery dokon¢i zadvodni vikend, obdrzi
prémii 1000 €. Kdo se zapoji do soutéZe na socialnich
médiich, ma moznost za sezonu vylepsit sviij rozpocet
0 3000 €. Velice Idkavé jsou ale pfedevsim odmény
za umisténi. Na ty se mUze tésit vzdy prvnich osm pilotd.
Vzdy nasledujici Utery po zavodé Seat Sport rozesle ofi-
cidlni klasifikaci a na zakladé té se mohou ti nejlepsi pri-
hlasit o své odmény. Velmi zajimavy finan¢ni bonus ¢ekd
také na trojici nejlepsich na konci sezony.

Text: Pavel Pacovsky a Milan Jirous
Foto: Seat

SEAT LEON
EUULRA0C LI




Zemfvel Petr Minarik,
motoristicky novinar a komentator.

Ve stfedu 11. ¢ervna 2014 zemfrel ve véku 72 let Petr Minafik, novindr
a komentdtor, pro néhoz byl motoristicky sport Zivotni ndplni. Clovék pisici
neuvéritelné poutavé, zndm svymi znalostmi, pracovitosti ale i pfdtelskym
jedndnim. Pro Fadu novindfi byl vice nezZ jen kolegou. Byl vzorem lidskosti,
uprimny, ochotny kdykoli pomoci a podélit se o své zkusenosti.

Takovych lidi je opravdu malo.
Petr Minaiik bude chybét nam i motoristickému sportu. Nezapomeneme!
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Nemecko,

zamvsLenT I

sen okruhového jezdce

Po neddvné ndvstévé zdvodu VLN na legenddrnim Niirburgringu prosté musime psdt o tom, jak by mély
takové zdvody vypadat a jak zoufalé jsou okruhy v Ceské republice. PFistup pofadatelii je pfitom rozhodujici.

Boxova ulicka pred samotnym zdvodem zije. Zastupy fanouskl se zde seznamuji s technikou

na Nirburgringu, mlzete zavitat na tfeba na Os-

chersleben a i zde pfi zavodech potkate zastupy
fanousku rychlych kol. A v Ceské republice? Skoda mlu-
vit. Na okruhy skoro nikdo nechodi, jedinou vyjimkou je
motocyklova Grand Prix. Ale nechme MotoGP a vratme
se k okruhovému zavodéni na urovni republikovych
Sampionatd.

Jedna véc je pocetnost startovniho pole, které svym
zpUsobem odrazi finan¢ni naroky na provozovani tohoto
krasného sportu. Kouzlo zavod( VLN spociva v predpisech,
umoznujicich startovat i s fadou ne zrovna nejmodernéj-
Sich vozidel, aniz by uz $lo o historické automobily. Ve tfidé
pro auta s minimalnim mnozstvim Uprav tak najdete
napfiklad bavoraky fady E36, na seznamu povolenych

N emusite navstivit zrovna vytrvalostni zavod VLN

vozidel je tfeba model 318is, ale i fada jinych vozu jako
napfiklad Peugeot 306 GTi a podobné. Pfitom i v této
pridé jsou vypsany odmény za umisténi! Kdo tedy opravdu
chce jet, nemusi disponovat nejmodernéjsi technikou
a pfitom si skvéle zazavodi.

Dal3i dilezity faktor pfedstavuje propagace samotného
zavodu a snaha prilakat divaka. Zde hraji dulezZitou tlohu
nejen poradatelé, ale i média a ta mnohdy prakticky ne-
funguji. Z motorsportu totiz jen tézko néco kapne a tak
je neztidka na okraji jejich zajmu. Tedy v Ceské republice,
jizzminované Némecko je na tom uplné jinak.

A ted'to, co nas vlbec pfimélo k tomuto zamysleni:
pfistup k divakaim! CR vs. Némecko, to je obrovsky rozdil.
Zde se rozhoduje, zda bude divak jen vzdalenym pozo-
rovatelem, nebo soucasti podniku. Zda si po vikendu
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Keep Fighting Michael, neni co dodat

Najizdéni na startovni rost za pfitomnosti fanousk(
neni ve VLN nic vyjime¢ného

fekne,bylo to super, skvéle jsem si to uZil’, nebo zda pfisté
uz neprijde. Na VLN totiz doslova nasaje atmosféru a ta
jej pohlti. Pfed startem totiz mohou divaci navstivit boxy,
projit se po pit lane a dokonce byt na startovnim rostu
pfi najizdéni zavodnich aut! Dovedete si pfedstavit, co to
udéla s emocemi, jak se z pouhého navstévnika zavodu
najednou stane soucast déje!

Auta pomalu najizdéji na sva mista, dav se pred nimi
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Pfi samotném zévodu je legendarni Nurburgring kde to jen trochu
jde obsypdan divaky

rozestupuje a spolu s televiznimi staby pak obklopuje jed-
notlivé jezdce. Bezprostfedni kontakt, kdy si kazdy muaze
promluvit s jezdcem, jemuz fandi, skutecné zblizka si pro-
hlédnout zavodni techniku a pofidit fotografie, nad kterymi
se jesté dlouho po zavodu bude rozplyvat. To jsou okruhové
zavody v Némecku, tak to vypadd, kdyz to na okruzich Zije!
Text: Milan Jirous

Foto: Petr Elids




Peugeot RCZ-R:

zdvoddk pro bézny provoz

Severni smyckou Niirburgringu jsme protdhli nejsilnéjsi sériové vyrabény peugeot v historii znacky, za jehoz
vyvojem stoji Peugeot Sport. Jak obstdl model RCZ-R disponujici vykonem 270 koni?

hu prezdivj, jisté neni treba nikomu dlouze pred-

stavovat. Zadny jiny okruh na svété nema takovou
atmosféru a historii. Zadny jiny jezdci nepovazuji doslo-
va za maturitni zkousku. Testuji zde automobilky i za-
vodni tymy, jezdi se zde napfiklad série VLN nebo vyhla-
$end Ctyfiadvacetihodinovka. Pro nés se stal legendarni
okruh cilem pro test nejnovéjsiho vozu se lvem ve znaku
- sportovniho Peugeotu RCZ-R.

Zelené peklo, jak se véhlasnému zadvodnimu okru-

Nejrychlejsi z rodiny

Sportak Peugeot RCZ vyjel na silnice s dvojici benzino-
vych motorl 1.6 THP o vykonech 156 a 200 koni. Kromé
vozidel s pfeplhovanou benzinovou Sestnactistovkou se
objevil také viiz s turbodieselem 2.0 HDi/163 koni. Pfestoze
zejména nejsilnéjsi z téchto vozl je velice povedeny,
nejostrejsi provedeni uvedené pod oznacenim RCZ-R je
zcela jiny Salek Caje.

Pod kapotou ma taktéZ preplriovany benzinovy motor
o objemu 1,6 litru, avdak disponujici vykonem téméf
199 kW, tedy 270 koni. Automobil, za jehoz vyvojem a la-

dénim stoji sportovni divize francouzské automobilky
nadchne podvozkem i brzdami. Disponuje fadou zavod-
nich komponent upravenych pro denni pouzivani a pfinasi
tak na silnice zcela novy rozmér zazitkd.

Na prvni pohled viiz nevypada nijak zvIast nebezpecné
a od ostatnich verzi RCZ jej fada motoristl ani nerozezna.
Ti pozornéjsi s tim ale nebudou mit problém. M4 napfiklad
unikatni disky kol z lehkych slitin s logem ,R", skrz néz jsou
vidét obfi plovouci brzdové kotouce s velkymi rudymi
tfmeny a napisy Peugeot Sport.,Erko” nechybi ani na zadi
automobilu ¢i na sportovnich sedadlech, ktera byla taktéz
vyrobena specidlné pro tento model.

Samotny motor o malém objemu vybaveny turbem
vychazi z konceptu takzvaného globalniho motoru a svou
stavbou odpovida i pfedpistim pro pouziti v motorsportu.
V uplynulych letech dokonce pohanél zavodni specidly
postavené na bazi RCZ, které se prohanély pravé zde
na Nurburgringu. Mimochodem, pfi ¢tyriadvacetihodi-
novce zcela ovladly svou kategorii. Osvédéend zavodni
technika se pak po urcité davce Uprav pouzila u nového
modelu RCZ-R a tim se dostava do bézného provozu.
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Jurgen Nett byl diky svym znalostem okruhu vybornym rddcem a umoznil ndm privést Peugeot RCZ-R az na hranu moznosti

Na trati

Rano pfijizdime na parkovisté u okruhu a chystame se
na samotnou jizdu. Na sedadlo spolujezdce useda Jiirgen
Nett, ktery zde o den dfive dojel ve ¢tyfhodinovém zavodé
VLN na skvélém druhém misté. V blizkosti legendarniho
okruhu se narodil a tak zde znda kazdou zatacku, kazdy
horizont. V roce 2012 zde pfi ¢tyfiadvacetihodinovce

Na okruhu jsme potkali také kolegy z jiné redakce

dojel se zdvodnim Peugeotem RCZ na tietim misté ve tfidé,
jiné,er-cé-zetko"” pak tfidu vyhralo. Diky svym znalostem
okruhu bude vybornym raddcem.

Vyjizdime. Ted konecné pujde vyzkouset, co RCZ-R do-

kaZze. Jesté pred prvni zatackou poustime Porsche 911 GT3
u néhoz je predpoklad vyssi rychlosti. Pak uz zac¢ina koncert

| po vnéjsi strané se da predjizdét
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Prajezd klopenou zatdc¢kou je zdbavny a pokud zde potkéte dalsi jezdcem, tak i dost adrenalinovy

v podani peugeotu. Jirgen se ukazuje jako cenna posila,
kdyz pred kazdou zatac¢kou a horizontem radi zda drzet plyn,
nebo ubrat a po které strané nejlépe pres horizont prejet.
Autem se tak neustale rozléha jeho:,Full, full, fulll”. Casto
v situaci, kdy ¢lovék drzic plyn u podlahy citi, jak se mu na cele
objevuji kapicky potu. Kdo 20,8 kilometru dlouhy okruh
alespon trochu zng, vi Ze je zde fada mist, kde vas mize néco
prekvapit a tfeba takové rozstielené auto za horizontem by
nebylo nic pfijemného. Nemluvé o tom, Ze blizka svodidla
vypadaji opravdu pfisné.

Také v prabéhu jednoho jediného okruhu musime tfikrat
ubrat a pomalu projet zonu oznacenou Zlutou vlajkou. Ma-
jitelé rozbitych aut si zdejsi okruh opravdu uziji, odtah
i oprava svodidel tu jsou extrémné drahou srandou. Po chvilce
jizdy mijime porsche, které jsme na zac¢atku okruhu poustéli.
Auto stoji u svodidel a spolujezdec zvraci - i to je Nurburgring.

Peugeot RCZ-R pracuje po celou dobu na sto procent.
Podvozek se chovd naprosto jisté, preplhiovany motor se
nenecha dvakrat pobizet. Ale to hlavni, co si zaslouzZi velkou
pochvalu, to jsou brzdy. Fantastické! Funguji jako v zavodnim
voze, jejich nastup je rychly a intenzivni. Pfitom ani pfi prak-
ticky zdvodnim tempu nedochiézi k poklesu brzdného Gcinku
vlivem prehfati. Pofad pracuji vyborné.

Ctyivalcova Sestnactistovka je diky turbu skute¢né ochotné,
ve stfednich az vyssich otackach si doslova libuje. Skvéle si
rozumi s manualni Sestistupriovou prevodovkou, i kdyz
na Nurburgringu si po rozjezdu s timto vozem vystacite
s fazenim rychlosti 3 az 5. Kladem automobilu je také dife-
rencidl se zvysenou svornosti a v neposledni fadé vynikajici
aerodynamika. V zatackach neni viiz vyrazné nedotécivy,
vlastné mlzeme fici, Ze na auto s pohonem prednich kol se
vrha do zatacek presvédcivé sebejisté. | diky tomu se ndm
dafilo predjizdét jeden vz za druhym, nékdy i po vnéjsi
strané zatacky.

V technictéjsich pasazich, kde se stfidala zatacka za zatac-
kou se peugeot drzel jako kdyby do asfaltu zatal drapy.
Navic Jirgen Nett v pozici spise rallyového navigatora od-
vadeél vybornou praci a vyrazné se tak postaral o rychlé
projeti okruhu. Za pozornost stoji prace podvozku. Ten si
nas ziskal svym naladénim. Neni typicky okruhové tvrdy,
takze s vozem lze jezdit i v bézném provozu, ale pfitom
poskytuje Peugeotu RCZ-R dostatek sebejistoty i pfi skutecné
ostré jizdé. Celkové viz plsobi vyvazené a nezaludné, takze
jej ¢lovék brzo dostane do ruky. Cena Peugeotu RCZ-R byla
pro Cesky trh stanovena na 1025000 K¢.
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Interiér nepostrada sportovniho ducha

Soutézte o Peugeot RCZ-R!

Ated'pozor! S Peugeotem Ceska republika jsme pripra-
vili soutéz o zaphjcku vozu Peugeot RCZ-R s plnou nadrzi.
Soutézit o atraktivni cenu mohou vsichni, co se pfihlasi
k pravidelnému odbéru magazinu Racing Life a zaroven
odpovi na tfi jednoduché otazky uvedené na strané 39,
kde jsou i dalsi informace k soutézi.

Text: Milan Jirous
Foto: Petr Elids
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Prvni zavod vozii Peugeot

22. Cervence 1894 odstartoval zavod Paiiz-Rouen dlouhy 127 km.
Byva oznacovan za vlbec prvni oficialni zadvod vozidel, kde vsechna
auta startovala ze stejného mista. Automobily Peugeot obsadily
druhé az ¢tvrté misto, presto oficidlné zvitézil druhy Albert Lamaitre
s Peugeotem. V cily sice byl o pét minut dfive parni viiz De Dion
Bouton, ten ale potieboval topice, coz regule nedovolovaly.
Dokonce se fika, Ze ve finisi posadka spalila dievénou karosérii,
aby dojela prvni.

Brzdy se tfmeny Peugeot

Sport ostatni jasné varuji,

ze tuhle Selmu neni dobré
provokovat
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:.: Peugeot chysta zbran pro Dakar 2015

Francouzskd automobilka Peugeot se rozhodla zopakovat své historické uspéchy na nejslavnéjsi maratonské
rallye svéta a chystd specidl pro Rallye Dakar. Dilezité technické informace ale Peugeot Sport zatim taji.

tejné jako pfi rekordnim zapisu v zdvodu v USA,

kde Peugeot doslova pokofil Pikes Peak, i ten-

tokrat doslo ke spojeni sil Peugeotu se spolec-
nostmi Red Bull a Total. Novy program je viak na roz-
dil od Pikes Peaku koncipovan jako vicelety a pocita
i s ucasti na dalSich dalkovych soutézich. Samotna
Rallye Dakar je ale primarnim cilem. Peugeot nene-
chava nic nahodé a pro svlj novy viz si zajistil skutec-
na jezdeckad esa. Peugeot 2008 DKR tak povedou k cili
Carlos Sainz a Cyril Despres. Sainz uz nejslavnéjsi dal-
kovou rallye vyhral v roce 2010 a tym v ném vidi pfe-
devsim bohaté zku3enosti se zavodem i schopnosti
pomoc s nastavenim vozu. Despres je pétindsobnym
vitézem kategorie motocykll a prechdzi tak do tfidy
automobild.

Vzhled vozu Peugeot 2008 DKR byl uz odhalen
na pekingském autosalonu letos v dubnu, technické
detaily jsou ale stale tajemstvim. Zatim nejzajimavé;jsi
uvolnénou informaci je systém pohonu.,Provedli jsme
velmi dikladnou analyzu toho, co se pouziva v zévo-
dech typu Dakar a velmi presné jsme zhodnotili vyhody
jednotlivych moznosti. Zvolili jsme o hodné rozdilny
pfistup nez nase konkurence. Po zvazeni schopnosti
jizdy v terénu a v pisku u aut s pohonem jedné napravy
jsme se nakonec rozhodli pravé pro néj. Mlizeme tak
vyuzit vétsi kola a vétsi odpruzeni,” vysvétluje Jean-
-Christophe Pailler, $éf projektu v ramci tymu Peugeot
Sport. Automobil tedy dostal pneumatiky Michelin
o rozméru 37 palcd, coz znamena prlimér skoro 94 cm!

Toto rozhodnuti samozfejmé vyznamnou mérou ovliv-
nilo vzhled celého vozu.,Nejobtiznéjsi bylo upravit styl
vozu podle jednotlivych technickych omezeni, ktera si
diktuje nehostinny terén,” vysvétluje Giovanni Rizzo,
designér exteriéru automobilu 2008. ,Byly dvé moz-
nosti, jak postupovat: vzit sériovy viiz 2008 a pridat
k nému dily vyrobené na miru, nebo se inspirovat vozem
2008 a vymyslet novy automobil s ohledem na dana
omezeni. Nakonec jsme se rozhodli jit tou druhou ces-
tou a pfijit s Cerstvou reinterpretaci vozu 2008. Model
2008 DKR napfiklad nema zadni dvere a vypada proto
spise jako vize toho, jak by mohlo vypadat kupé 2008."

Jenze jak se ukdazalo, obtiznéjsi bylo upravit predni
Cast specidlu, nez jeho zkracené zadni partie.,Vzhledem
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k tomu, jaké obtize ¢ekaji na nase piloty v terénu, roz-
hodli jsme se pro vyrazné vertikalni feSeni. Znamena
to velmi zkraceny pfevis a tedy zna¢né odlisnou predni
¢ast, nez ma sériovy automobil. Technicky tym si na-
stésti peclivé vyslechl nase argumenty a souhlasil s pre-
misténim nékterych ¢asti, které by ndam mohly plsobit
obtiZze. Nechal nam tak ¢aste¢né volnou ruku, abychom
navrhli pfedni masku, ktera se bude co nejvice blizit
vzhledu modelu 2008/ li¢i Michaél Trouvé, designovy
manazer v design centru Peugeot.

Vyvoj specidlu Peugeot 2008 DKR budeme i nadale
sledovat a vratime se k nému ihned, jakmile ziskdme
informace technického razu. Zejména tykajici se po-
honné jednotky, transmisi a odpruzeni.

Text: Petr Lichtenberg
Foto: Peugeot
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- Na tomto dakarském projektu se ilet ka zvas. émat y k

a proj M ” \ e
s Cislem 627 povezeﬂﬁovemu jezeru jména vsech svych fanousku, kteri prispeji
k zdarné realizaci celé akce. Startujeme 29. prosince 2014 z francouzského Saint-

Cyprien. Cil soutéze je 11. ledna 2015 v Senegalu u Rlizového jezera.

VASE JMENO DO DAKARU NA ZAVODNiIM KAMIONU:

Fyzicka osoba (jméno, pfijmeni) 30x5 cm

VASE REKLAMA DO DAKARU NA ZAVODNiIiM KAMIONU:
Pravnicka osoba (nazev) 30x5 cm 5.000 K¢ + DPH

Logo + nazev firmy 30x30 cm 20.000 K¢ + DPH

Prezentace partnera, rozmér dle vlastniho vybéru 33,33 K&/cm? + DPH

KONTAKT NA ORGANIZATOR
Promotym Pr 5.1.0
tel. +420 608 960 111
e-mail: petr.kotek @promotympraha.cz




